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Vantaan ratikka

» Lentoaseman, Jumbon, Tikkurilan, Hakunilan ja
Mellunmaen valille suunniteltu pikaraitiotie

« Kaynnissa kolmen vuoden suunnitteluvaiheen
loppusuora

 Kaavarunko, asemakaavat, katusuunnitelmat,
alustavat rakennussuunnitelmat

« Suunnittelua tehneet 8 eri yritysta, jonka
lisdksi tukitoiminnoissa useita eri yrityksia
(esim. riskinhallinta, tietomallikoordinointi)
* Rakentamispaatdsta haetaan valtuustolta touko-

kesakuussa




Vantaan kasvu
kulkee kiskoilla

Vantaan tavoitteena on kasvaa kestavasti
erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien varteen.

* Ratikka jatkaa keharadan menestystarinaa.

» Ratikka on oleellinen osa padkaupunkiseudun
raideliikenneverkostoa ja poikittaisliikennetta.

» Raitiotie on ollut menestys useille
kaupungeille ja parantanut niiden vetovoimaa.

» Ratikka maksaa itsensa takaisin pitkalla
aikavalilla.




A
VANTAAN RATIKKA

Yhteystarve

Yleiskaavojen raitiotievaraukset

Toteutuksessa olevat raitiotiet

MAL 2019-sopimuksessa olevat
Helsingin ja Espoon pikaraitiotiet
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Paatostilanne ja
alkataulu

* Ensimmainen esisuunnitelma 1990-luvun alussa
» Yleiskaavaan 2007

* Yleissuunnitelma valmis 2019

» Valtuustojen suunnittelupdatokset 2019

* Investointipdatdos Vantaalla kevaalla 2023
« Rakentaminen alkaisi aikaisintaan 2024

* Liikenndinti aikaisintaan 2029




Hanke pahkinankuoressa

Vantaan ensimmainen pikaraitiotie
* Reitin pituus: 19,3 km

» Pysakkeja: 27 kpl

e Vuorovali: 7,5-20 min

* Omilla kaistoillaan, jolloin luotettava
ja tasmallinen

» Helsingin kanssa yhteiset
suunnitteluperiaatteet

» Kaikkia vaikutuksia verrataan
runkobussivaihtoehtoon

Tutustu ajankohtaiseen
suunnitteluun kartalla

gis.vantaa.fi/ratikka

Ratikkatietoa
verkossa

o] vantaa.fi/ratikka
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Seuraa ratikkaa somessa
@vantaanratikka #vantaanratikka
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Tilaa ratikan
uutiskirje

vantaa.fi/uutiskirjeet

Osallistu ratikan
suunnitteluun

osallistuvavantaa.fi



Tikkurilan tunneli

o Tikkurilan keskustan seka Suomen toiseksi
vilkkkaimman juna-aseman alittava, noin 800
metria pitka raitiotietunneli ja -pysakki

o Tikkurilan aseman pysakki sijoittuu suoraan
paaradan alle, josta liukuporras-, hissi- ja
porrasyhteydet junalaitureille seka
bussiterminaaliin

» Suunniteltu rakennettavaksi tyosilloilla paaradan
alla, ja avokaivantona olemassa olevien talojen

valistd ja 11-kerroksisen asemakeskuksen ali

Tikkurilan aseman raitiotiepysakin havainnekuva




Voimajohtolinjat
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« Jumbon eteldpuoliset 400kV ilmajohtolinjat
osoittautuneet haasteeksi, ratikan ajolankoihin saattaa
siirtya suuria jannitteita voimalinjoista

» Ratkaisuna ensimmaisessa vaiheessa akkukayttbiset

raitiovaunut, ja toisessa vaiheessa voimalinjojen siirto
tunneliin

» Kustannukset akkukayttdisyydesta ensimmaiselle
vaiheelle (15 vuotta) noin 450 000 euroa vuodessa

» Sisaltyy hankesuunnitelman
likenndintikustannuksiin

« Suurin osa aiheutuu akkujen hankinnasta




Runkobussivaihtoehto

« Vaihtoehto, johon ratikan kaikkia vaikutuksia
verrataan

« Sahkonivelbussilla ajettava bussilinja, jonka
reitissd hieman muutoksia nykyiseen linjaan
570 verrattuna (kuvassa)

« Ajaa aluksi paaosin muun liikkenteen seassa
kuten nykyiset bussilinjat

» Matkustajamaariksi ennustettu

» 16 000 matkustajaa / vrk vuonna 2030
« 21 000 matkustajaa / vrk vuonna 2050
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Talousvailkutukset

VANTAAN
RATIKKA




Ratikan rakentamiskustannukset VVantaalle

Vantaan
rakentamis-

kustannus
414 M€

I-.JIIIII ,HI-L'-—-,..'U

Lisaksi HSY:n kustantama osuus 53 M€.



Rakentamiskustannukset

» Ratikan rakentamiskustannus Vantaalle 414 M€ (MAL-avustus
vahennettyna)

» Bussivaihtoehdon rakentamiskustannukset 180 M€
« Superbussin rakentamiskustannukset 426 M€
» Bussivaihtoehtoihin ei saada MAL-avustusta

Y.

. . . 414 ME*
 Vuonna 2019 ratikan rakentamiskustannus Vantaalle oli 267 M€

» Kustannustason nousun vaikutus Vantaan osuuteen kustannuksista
ollut noin 57 M€ 267 M€

Suunnitelman muutokset

e Loppuosa 90 M€ Vantaan kustannusten noususta
suunnitelmamuutoksia, joista suurimpina:

 Tikkurilan tunnelin pohjarakennemuutokset
e Lentoaseman silta * Valtion MAL-avustus véhennettynda
« Katujen yleissuunnitelmaa laajempi uusiminen

. Rakentamisen hintatason nousu

. 2019 kustannusarvio (yleissuunnitelma)

Maanrakennuskustannusindeksi MAKU=127,5



Ratikan rakentamiskustannusten jakautuminen

Vantaan osuus

591

Raitiotie

Kaupqng.in muut"te_htc':'lvéit ja miljoonaa euroa* Rata 49,1 M€

urakoitsijan tehtévét Rataséhks 63,6 M€ m

HSY:n osuus Helsingin osuus Muut 7,6 ME

Urakoitsijan kustannukset 82,9 M€ 15 M€ (esim. kamera- Muut

(esim. tydnjohto, tydmaatukikohdat) 5 3 M € valvonta, (esim. meluesteet,
likennevalot, valaistus, tyénaikaiset
pysdkit) jarjestelyt)

Kaupungin kustannukset 71,0 M€
(esim. suunnittelutyét, i
tydémaiden valvonta, riskivaraukset)

RV Katuympdristo
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* Kokonaiskustannus 591 M€ pit&d sisalléén Tikkurilan tunnelin (107 ME€). Vantaan osuudesta ei téssé ole vahennetty valtion MAL-avustusta (noin 177 M€).
Valtion osuuden jalkeen Vantaan kustannuksiksi jaa 414 M€. Kuvan kustannukset on laskettu Vantaalla kulkevalta ratikan reitilté.



Bussivaihtoehdon kustannukset

» Bussivaihtoehdon rakentamis- ja
rahoituskustannuksiksi on arvioitu Vantaalle 249 M€

Bussivaihtoehdon
. . investointikustannukset
Tietotie 2040 9,1 M€ ] yhteensd 200,2 ME
(ei sis&lld rahoituskustannuksia)

Aviabulevardin bussikaistat 2050 0,7 M€ ]
VANTAA

o Kustannukset koostuvat 40 vuoden elinkaaren
aikana

Muuran kadut 2030 5,4 M€ ] Hiekkaharju

Tikkurilantie 2040 66,5 M€ J

Osuustien pydravayla 1,5 M€ }

&

» Tarvittavat peruskorjaukset sisaltyvat Pree i e
ratikkavaihtoehtoon, joten ne on lisatty
erikseen myo6s bussivaihtoehtoon

* rahoituskustannuksista (69 M€)
» rakennettavista bussikaistoista (1 M€)
* pyorailyn baanasta, joka sisaltyisi myos

ratikan rakentamiseen (1,5 M€) '
Toteutettava pyodravayla ¢ 2040 2,7 M€

* Liikennoéintikustannukset noin 6,1 M€ / vuosi Bussikaistat 2030

» katujen peruskorjauksista (177 M€)

Ralssitie
2030 9,2 M€ |

( Tasetie silta 2040 0,3 M€ J

Siltamk

Kielotie
2030 11,2 M€

ttipuisto

Hakunilantie
2040 28,0 M€

Tasetien & V&ind Tannerin tien
bussikaistat 2050 0,3 M€

Fazerintie
2040 6,0 M€

Bussikaistat 2050 neckentia

Peruskorjattava katu

bhdde

Runkobussin muu linjaus




Kiinteistotaloudelliset tulot

Ratikka Bqtikqn
m lisGtuotto
129,6 M€
440,0 M€ BUse:

Raitiotie on useassa kaupungissa luonut maankayton
kehitystda, joka ei olisi tapahtunut pelkan bussilinjan
varassa

Vantaan ratikan aiheuttama maankayton maaran lisays
on arvioitu laajalla kaupunkisuunnittelun ja -kehittamisen
asiantuntijajoukolla, ja laskettu aiheutuneet tulot tarkasti

Tuloksena Vantaan ratikan kiinteistdtaloudelliset tuotot
ovat 794,4 M€

* Arvot reaaliarvoina, kuten kaikki ratikan
taloudelliset vaikutukset

214,8 M€

794,4 M€ 370,9 M€

. Maankayttésopimuskorvaus

. Toimitilat

Asuintilat




Verotulot ja palvelumenot

Verotulovaikutukset muodostuvat ratikan myota kasvavasta asukas- ja tyopaikkaméaarasta seka
suuremmasta rakentamisen maarasta.

Verotulot Palvelumenot - 1 624 M€

« Valtionosuudet +394 M€ » Eri ikaryhmille kohdentuvia (varhaiskasvatus,

» Tuloverotulot +759 M€ perusopetus, lukio jne)

. Kiinteistdverot +254 M€ » Kaikille kohdentuvia (yleishallinto,

kulttuuripalvelut, liikuntapalvelut jne)
* Yhteisoverot +215 M€

» Rakentamisesta palautuva verotulo +44 M€ Uusien asukkaiden ja

tybpaikkojen myota tulot
kattavat kasvavat menot

Nettovaikutus vuoteen 2050 mennessa +42 M€




Talousvailkutukset Vantaalle
40 vuoden ajalta

- W

Talousvaikutus

Menot Tulot yhteensa + 10 M€
826 M€ 836 M€
Yhteensa Yhteensa
MENOT TULOT
-414 M€ Rakentamiskustannus (MAL-avustus 30 % vahennetty) + 794 M€ Kiinteistotaloudelliset tulot
-31 M€ HSL-talous (sis. likennointi, vaunut, varikko) + 42 M€ Verovaikutukset

- 156 M€ Kunnossapitokustannukset

- 222 M€ Rahoituskustannukset (25 vuoden laina-aika 3,5 % korolla)

-3 M€  Kaupunkilikenne Oy:n osakeostot VANTAAN
RATIKKA



MEUR (reaaliarvo)

Vuosittaiset talousvaikutukset

Vantaan ratikan reaaliset kassavirrat eriteltyna aikajanalla (rahoitus huomioitu)
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Ratikan merkittavimmat
vailkutukset

VANTAAN
RATIKKA
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Kaupunkikehitys

Ratikka lisda asuntojen ja
tyopaikkojen toteutumista

Ratikan kaavarungon alueen
asukasmaara yli kaksinkertaistuu, ja
tyopaikkamaara kasvaa

nykyisesta noin 60 % vuoteen 2050
mennessa. Reitin varsi on Vantaan
merkittavin kasvusuunta tulevina
vuosikymmenina.

Kaupunkirakenne monipuolistuu
ja mahdollistaa jalankulku- ja
pyorailykaupungin syntymisen

Syntyy sekoittunutta kaupunkia, jossa
asiointimatkat ovat lyhyita ja
l&hipalvelut hyvin saavutettavissa.
Keskusten valilla pyoraillaan
baanatasoista reittia.

Alueet vahvistuvat ja
vahvistavat toisiaan

Saavutettavuuden paranemisesta
hyotyvat niin keskustat, niiden
ulkopuoliset tyon ja kaupan alueet,
nykyisen raideliikenteen katvealueet
kuten Hakunila seka alueet, joista
muodostuu raideliikenteen
vaihtoasemia: Tikkurila, Aviapolis,
Lentoasema, Mellunmaki.



Eriytymiskehitysvaikutukset

* Vantaan ratikan vaikutukset alueiden
eriytymiskehitykseen voivat olla merkittavat

» P&asyina uusi asuntotuotanto, seka
saavutettavuuden ja kaupunkitilan laadun
kasvu

« Hanke ei kuitenkaan yksin kdanna
eriytymiskehitysta, vaan siihen vaaditaan lisaksi
muita toimia

* Olemassa olevan asuntokannan seka
koulujen kehittdminen, palvelut, yleiset
maineeseen liittyvat tekijat jne.
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Vieraskielisia Hakunilan vaestosta eri
skenaarioissa 20210-2040

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040

emmeToteuma e BUSSi Ratikka

Pelkka trendi



Elinvoima, vetovoima ja pitovoima

* Ratikka lisaa Vantaan elinvoimaa, vetovoimaa ja
pitovoimaa

» Positiiviset vaikutukset ovat paéosin seurausta
alueiden saavutettavuuden paranemisesta

« Parantunut saavutettavuus lisaa tyopaikkoja
seka palveluita

« Uudet tydpaikat ja palvelut vetavat raitiotien
varrelle uusia asukkaita

« Tybpaikkojen arvioitu olevan entista
toimistopainotteisempia
» Kaupungin pitovoima lisaantyy ratikan myéta etenkin
kaupunkiympariston viihtyisyyden ja alueiden
identiteetin kehittymisen kautta
* Muissa raitiotiekaupungeissa nahty elinvoima- ja

vetovoimavaikutusten toteutuneen (esim. Tampere,
Bergen)




Liitkenteelliset vailkutukset

* Raitiovaunut ovat matkustajamaaraltaan busseja suurempia ja kulkevat
omilla kaistoillaan, joten kapasiteetti ja palvelun luotettavuus ovat
selvasti parempia kuin bussivaihtoehdossa Saavutettavuus

* Ratikka on kulkuvalineend taysin esteeton myos esimerkiksi
rollaattoreille ja lastenvaunuille

* Matkustajamaaéria on arvioitu Helsingin seudulla kaytossa olevalla
likenne-ennusteohjelmistolla

* Uudessa ennustemallissa joukkoliikenteen kayttajamaarien
kehitys on arvioitu erittéin varovaisesti

» Ratikan matkustajia arvioitu olevan
« 31000/ vrk vuonna 2030 Luotettavuus

e 46 000 / vrk vuonna 2050

» Ratikan rakentamisen myéta merkittavia parannuksia kavelyn ja o
pyorailyn olosuhteisiin (esim. pyorailyn baanat) ﬁoﬂ Kapasiteetti
Vaikutukset ajoneuvolikenteeseen ja sen sujuvuuteen pienia ja I

paikallisia

Esteettomyys




Ymparistovaikutukset

 Luontovaikutukset ovat vahaiset, koska ratikka kulkee
padosin nykyisilla katualueilla

e Suurin valillinen luontovaikutus on positiivinen:
kaupunkirakenteen tiivistamisen myoéta ei tarvetta
uusien asuinalueiden rakentamiselle l&himetsiin

» Seudun CO2-péaastot vahenevat ratikan myo6ta noin 1220

tonnia vuodessa henkildautoliikenteen vahenemaéan kautta

» Ratikan pohja- ja pintarakenteiden rakentamisen
paastojen arvioitu olevan noin 150 000 tonnia, ja
bussivaihtoehdon p&asttt karkealla arviolla tasta 30
% eli noin 45 000 tonnia

* Melu-, tarina- ja runkomeluvaikutukset on arvioitu
» Tarina ei ylitd ohjearvoja ratikan reitilla

* Melua ja runkomelua vastaan toteutetaan suojausta
siella missa tarpeen

Luontoa saastyy

Paastot kasvavat
rakentamisen ja

vahenevat liikkkumisen
muutoksen myota

Melu-, tarina- ja
runkomeluvaikutukset
torjutaan

VANTAAN
RATIKKA



CO2-paastojen vahentaminen

» Rakentamisen paastodjen alentaminen on Ratikan rakentamisesta aiheutuvien padstdjen vihennyskeinot*
ollut selke& tavoite suunnitteluvaiheen
alusta asti vaahtolasi-
Betonikivet murske
» Laajalla asiantuntijaryhmalla kayty lapi Kalliomurske Luonnonkivet

Suomesta

erilaisia keinoja ja niiden
paastovahennys- ja
kustannusvaikutuksia

* Resurssiviisaat ratkaisut viety
katusuunnitelmiin, ja paéastojen
vahenemaa arvioitu
poikkiIeikkaustarkasteluin (kuva) *Kuvan esimerkki laskettu Tietotien kohdalta ja verrattu tavanomaiseen vaihtoehtoon.

" ; .. A . Kasvualustat
Betonimurske Maankaivuutyét Raitiotielaatta Asfaltti-

pddllysteet




Kooste vertailusta

Rakentamiskustannus Vantaalle
Kiinteistdtaloudelliset tulot
Eriytymiskehitysvaikutukset
Elinvoima- ja vetovoimavaikutukset
Asukkaita 800m sateella 2050

TyOpaikkoja 800m sateella 2050

Matkustajamaarat 2050

414 M€
794 M€

+ +

+ +

124 000
(+68 000)

83 000
(+31 000)

47 000

426 M€*

500-600 M€**

+

+

105 000
(+49 000)

75 000
(+23 000)

32 000

180 M€*
371 M€

89 000 56 000
(+33 000)

68 000 52 000
(+16 000)

19 000 14 500

* ej saada MAL-avustusta
** karkea arvio



Toteutusmalli

» Erilaisia toteutusmallivaihtoehtoja on selvitetty
kattavasti eri tekijoiden kannalta:

e suunnitelmavalmiuden vaikutus

» taloudellisten, aikataulullisten ja
turvallisuuteen liittyvien riskien hallinta

» kyvykkaimpien palveluntuottajien
tarjoushalukkuuden varmistaminen

» Kaupunkilikenne Oy:n vélinen yhteistyo
* kaupungin tarvitsemat rakennuttamisresurssit

¢ Toteutusmalliksi esitetaan kahden allianssin mallia

» Toteutusmalli tuodaan paatoksentekoon
kaupunkitilalautakuntaan hankepaatoksen
yhteydessa
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VANTAAN
RATIKKA

Kiitos!

Ratikkatietoa verkossa:
Seuraa suunnittelua kartalla:

Tilaa ratikan uutiskirje:

0ooeo ¥




