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• Lentoaseman, Jumbon, Tikkurilan, Hakunilan ja
Mellunmäen välille suunniteltu pikaraitiotie

• Käynnissä kolmen vuoden suunnitteluvaiheen
loppusuora

• Kaavarunko, asemakaavat, katusuunnitelmat,
alustavat rakennussuunnitelmat

• Suunnittelua tehneet 8 eri yritystä, jonka
lisäksi tukitoiminnoissa useita eri yrityksiä
(esim. riskinhallinta, tietomallikoordinointi)

• Rakentamispäätöstä haetaan valtuustolta touko-
kesäkuussa

Vantaan ratikka
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Vantaan kasvu
kulkee kiskoilla
Vantaan tavoitteena on kasvaa kestävästi
erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien varteen.

• Ratikka jatkaa kehäradan menestystarinaa.

• Ratikka on oleellinen osa pääkaupunkiseudun
raideliikenneverkostoa ja poikittaisliikennettä.

• Raitiotie on ollut menestys useille
kaupungeille ja parantanut niiden vetovoimaa.

• Ratikka maksaa itsensä takaisin pitkällä
aikavälillä.
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• Ensimmäinen esisuunnitelma 1990-luvun alussa

• Yleiskaavaan 2007

• Yleissuunnitelma valmis 2019

• Valtuustojen suunnittelupäätökset 2019

• Investointipäätös Vantaalla keväällä 2023

• Rakentaminen alkaisi aikaisintaan 2024

• Liikennöinti aikaisintaan 2029

Päätöstilanne ja
aikataulu



Vantaan ensimmäinen pikaraitiotie

• Reitin pituus: 19,3 km

• Pysäkkejä: 27 kpl

• Vuoroväli: 7,5–20 min

• Omilla kaistoillaan, jolloin luotettava
ja täsmällinen

• Helsingin kanssa yhteiset
suunnitteluperiaatteet

• Kaikkia vaikutuksia verrataan
runkobussivaihtoehtoon

Hanke pähkinänkuoressa
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• Tikkurilan keskustan sekä Suomen toiseksi
vilkkaimman juna-aseman alittava, noin 800
metriä pitkä raitiotietunneli ja -pysäkki

• Tikkurilan aseman pysäkki sijoittuu suoraan
pääradan alle, josta liukuporras-, hissi- ja
porrasyhteydet junalaitureille sekä
bussiterminaaliin

• Suunniteltu rakennettavaksi työsilloilla pääradan
alla, ja avokaivantona olemassa olevien talojen
välistä ja 11-kerroksisen asemakeskuksen ali

Tikkurilan tunneli

Tikkurilan aseman raitiotiepysäkin havainnekuva
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• Jumbon eteläpuoliset 400kV ilmajohtolinjat
osoittautuneet haasteeksi, ratikan ajolankoihin saattaa
siirtyä suuria jännitteitä voimalinjoista

• Ratkaisuna ensimmäisessä vaiheessa akkukäyttöiset
raitiovaunut, ja toisessa vaiheessa voimalinjojen siirto
tunneliin

• Kustannukset akkukäyttöisyydestä ensimmäiselle
vaiheelle (15 vuotta) noin 450 000 euroa vuodessa

• Sisältyy hankesuunnitelman
liikennöintikustannuksiin

• Suurin osa aiheutuu akkujen hankinnasta

Voimajohtolinjat



• Vaihtoehto, johon ratikan kaikkia vaikutuksia
verrataan

• Sähkönivelbussilla ajettava bussilinja, jonka
reitissä hieman muutoksia nykyiseen linjaan
570 verrattuna (kuvassa)

• Ajaa aluksi pääosin muun liikenteen seassa
kuten nykyiset bussilinjat

• Matkustajamääriksi ennustettu
• 16 000 matkustajaa / vrk vuonna 2030
• 21 000 matkustajaa / vrk vuonna 2050

Runkobussivaihtoehto



Talousvaikutukset



Ratikan rakentamiskustannukset Vantaalle

Lisäksi HSY:n kustantama osuus 53 M€.

Rakentamis-
kustannus

606 M€

Valtion
osuus

177 M€

Helsingin
osuus
15 M€

Vantaan
rakentamis-
kustannus
414 M€

=



• Ratikan rakentamiskustannus Vantaalle 414 M€ (MAL-avustus
vähennettynä)

• Bussivaihtoehdon rakentamiskustannukset 180 M€
• Superbussin rakentamiskustannukset 426 M€
• Bussivaihtoehtoihin ei saada MAL-avustusta

• Vuonna 2019 ratikan rakentamiskustannus Vantaalle oli 267 M€

• Kustannustason nousun vaikutus Vantaan osuuteen kustannuksista
ollut noin 57 M€

• Loppuosa 90 M€ Vantaan kustannusten noususta
suunnitelmamuutoksia, joista suurimpina:

• Tikkurilan tunnelin pohjarakennemuutokset
• Lentoaseman silta
• Katujen yleissuunnitelmaa laajempi uusiminen

Rakentamiskustannukset

Maanrakennuskustannusindeksi MAKU=127,5





• Bussivaihtoehdon rakentamis- ja
rahoituskustannuksiksi on arvioitu Vantaalle 249 M€

• Kustannukset koostuvat 40 vuoden elinkaaren
aikana

• katujen peruskorjauksista (177 M€)
• Tarvittavat peruskorjaukset sisältyvät

ratikkavaihtoehtoon, joten ne on lisätty
erikseen myös bussivaihtoehtoon

• rahoituskustannuksista (69 M€)
• rakennettavista bussikaistoista (1 M€)
• pyöräilyn baanasta, joka sisältyisi myös

ratikan rakentamiseen (1,5 M€)

• Liikennöintikustannukset noin 6,1 M€ / vuosi

Bussivaihtoehdon kustannukset



• Raitiotie on useassa kaupungissa luonut maankäytön
kehitystä, joka ei olisi tapahtunut pelkän bussilinjan
varassa

• Vantaan ratikan aiheuttama maankäytön määrän lisäys
on arvioitu laajalla kaupunkisuunnittelun ja -kehittämisen
asiantuntijajoukolla, ja laskettu aiheutuneet tulot tarkasti

• Tuloksena Vantaan ratikan kiinteistötaloudelliset tuotot
ovat 794,4 M€

• Arvot reaaliarvoina, kuten kaikki ratikan
taloudelliset vaikutukset

Kiinteistötaloudelliset tulot



Verotulot

• Valtionosuudet +394 M€

• Tuloverotulot +759 M€

• Kiinteistöverot +254 M€

• Yhteisöverot +215 M€

• Rakentamisesta palautuva verotulo +44 M€

Palvelumenot - 1 624 M€

• Eri ikäryhmille kohdentuvia (varhaiskasvatus,
perusopetus, lukio jne)

• Kaikille kohdentuvia (yleishallinto,
kulttuuripalvelut, liikuntapalvelut jne)

Verotulot ja palvelumenot
Verotulovaikutukset muodostuvat ratikan myötä kasvavasta asukas- ja työpaikkamäärästä sekä
suuremmasta rakentamisen määrästä.

Nettovaikutus vuoteen 2050 mennessä +42 M€

Uusien asukkaiden ja
työpaikkojen myötä tulot
kattavat kasvavat menot



Talousvaikutukset Vantaalle
40 vuoden ajalta

Talousvaikutus
yhteensä + 10 M€

-414 M€ Rakentamiskustannus (MAL-avustus 30 % vähennetty)

- 31 M€ HSL-talous (sis. liikennöinti, vaunut, varikko)

- 156 M€ Kunnossapitokustannukset

- 222 M€ Rahoituskustannukset (25 vuoden laina-aika 3,5 % korolla)

- 3 M€ Kaupunkiliikenne Oy:n osakeostot

+ 794 M€ Kiinteistötaloudelliset tulot

+ 42 M€ Verovaikutukset

826 M€ 836 M€



Vuosittaiset talousvaikutukset
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Ratikan merkittävimmät
vaikutukset



Kaupunkikehitys

Kaupunkirakenne monipuolistuu
ja mahdollistaa jalankulku- ja
pyöräilykaupungin syntymisen

Syntyy sekoittunutta kaupunkia, jossa
asiointimatkat ovat lyhyitä ja
lähipalvelut hyvin saavutettavissa.
Keskusten välillä pyöräillään
baanatasoista reittiä.

Alueet vahvistuvat ja
vahvistavat toisiaan

Saavutettavuuden paranemisesta
hyötyvät niin keskustat, niiden
ulkopuoliset työn ja kaupan alueet,
nykyisen raideliikenteen katvealueet
kuten Hakunila sekä alueet, joista
muodostuu raideliikenteen
vaihtoasemia: Tikkurila, Aviapolis,
Lentoasema, Mellunmäki.

Ratikka lisää asuntojen ja
työpaikkojen toteutumista

Ratikan kaavarungon alueen
asukasmäärä yli kaksinkertaistuu, ja
työpaikkamäärä kasvaa
nykyisestä noin 60 % vuoteen 2050
mennessä. Reitin varsi on Vantaan
merkittävin kasvusuunta tulevina
vuosikymmeninä.
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• Vantaan ratikan vaikutukset alueiden
eriytymiskehitykseen voivat olla merkittävät

• Pääsyinä uusi asuntotuotanto, sekä
saavutettavuuden ja kaupunkitilan laadun
kasvu

• Hanke ei kuitenkaan yksin käännä
eriytymiskehitystä, vaan siihen vaaditaan lisäksi
muita toimia

• Olemassa olevan asuntokannan sekä
koulujen kehittäminen, palvelut, yleiset
maineeseen liittyvät tekijät jne.

Eriytymiskehitysvaikutukset
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skenaarioissa 20210-2040

Toteuma Bussi Ratikka Pelkkä trendi



• Ratikka lisää Vantaan elinvoimaa, vetovoimaa ja
pitovoimaa

• Positiiviset vaikutukset ovat pääosin seurausta
alueiden saavutettavuuden paranemisesta

• Parantunut saavutettavuus lisää työpaikkoja
sekä palveluita

• Uudet työpaikat ja palvelut vetävät raitiotien
varrelle uusia asukkaita

• Työpaikkojen arvioitu olevan entistä
toimistopainotteisempia

• Kaupungin pitovoima lisääntyy ratikan myötä etenkin
kaupunkiympäristön viihtyisyyden ja alueiden
identiteetin kehittymisen kautta

• Muissa raitiotiekaupungeissa nähty elinvoima- ja
vetovoimavaikutusten toteutuneen (esim. Tampere,
Bergen)

Elinvoima, vetovoima ja pitovoima



Liikenteelliset vaikutukset

Saavutettavuus

Esteettömyys

Luotettavuus

Kapasiteetti

• Raitiovaunut ovat matkustajamäärältään busseja suurempia ja kulkevat
omilla kaistoillaan, joten kapasiteetti ja palvelun luotettavuus ovat
selvästi parempia kuin bussivaihtoehdossa

• Ratikka on kulkuvälineenä täysin esteetön myös esimerkiksi
rollaattoreille ja lastenvaunuille

• Matkustajamääriä on arvioitu Helsingin seudulla käytössä olevalla
liikenne-ennusteohjelmistolla

• Uudessa ennustemallissa joukkoliikenteen käyttäjämäärien
kehitys on arvioitu erittäin varovaisesti

• Ratikan matkustajia arvioitu olevan
• 31 000 / vrk vuonna 2030

• 46 000 / vrk vuonna 2050

• Ratikan rakentamisen myötä merkittäviä parannuksia kävelyn ja
pyöräilyn olosuhteisiin (esim. pyöräilyn baanat)

• Vaikutukset ajoneuvoliikenteeseen ja sen sujuvuuteen pieniä ja
paikallisia



• Luontovaikutukset ovat vähäiset, koska ratikka kulkee
pääosin nykyisillä katualueilla

• Suurin välillinen luontovaikutus on positiivinen:
kaupunkirakenteen tiivistämisen myötä ei tarvetta
uusien asuinalueiden rakentamiselle lähimetsiin

• Seudun CO2-päästöt vähenevät ratikan myötä noin 1220
tonnia vuodessa henkilöautoliikenteen vähenemän kautta

• Ratikan pohja- ja pintarakenteiden rakentamisen
päästöjen arvioitu olevan noin 150 000 tonnia, ja
bussivaihtoehdon päästöt karkealla arviolla tästä 30
% eli noin 45 000 tonnia

• Melu-, tärinä- ja runkomeluvaikutukset on arvioitu
• Tärinä ei ylitä ohjearvoja ratikan reitillä
• Melua ja runkomelua vastaan toteutetaan suojausta

siellä missä tarpeen

Ympäristövaikutukset

Luontoa säästyy

Päästöt kasvavat
rakentamisen ja

vähenevät liikkumisen
muutoksen myötä

Melu-, tärinä- ja
runkomeluvaikutukset

torjutaan



• Rakentamisen päästöjen alentaminen on
ollut selkeä tavoite suunnitteluvaiheen
alusta asti

• Laajalla asiantuntijaryhmällä käyty läpi
erilaisia keinoja ja niiden
päästövähennys- ja
kustannusvaikutuksia

• Resurssiviisaat ratkaisut viety
katusuunnitelmiin, ja päästöjen
vähenemää arvioitu
poikkileikkaustarkasteluin (kuva)

CO2-päästöjen vähentäminen



Kooste vertailusta

NykytilaPerusbussiSuperbussiRatikka
180 M€*426 M€*414 M€Rakentamiskustannus Vantaalle

371 M€500-600 M€**794 M€Kiinteistötaloudelliset tulot

…Eriytymiskehitysvaikutukset

…Elinvoima- ja vetovoimavaikutukset

56 00089 000
(+33 000)

105 000
(+49 000)

124 000
(+68 000)

Asukkaita 800m säteellä 2050

52 00068 000
(+16 000)

75 000
(+23 000)

83 000
(+31 000)

Työpaikkoja 800m säteellä 2050

14 50019 00032 00047 000Matkustajamäärät 2050

*  ei saada MAL-avustusta
** karkea arvio31



• Erilaisia toteutusmallivaihtoehtoja on selvitetty
kattavasti eri tekijöiden kannalta:

• suunnitelmavalmiuden vaikutus
• taloudellisten, aikataulullisten ja

turvallisuuteen liittyvien riskien hallinta
• kyvykkäimpien palveluntuottajien

tarjoushalukkuuden varmistaminen
• Kaupunkiliikenne Oy:n välinen yhteistyö
• kaupungin tarvitsemat rakennuttamisresurssit

• Toteutusmalliksi esitetään kahden allianssin mallia

• Toteutusmalli tuodaan päätöksentekoon
kaupunkitilalautakuntaan hankepäätöksen
yhteydessä

Toteutusmalli



Aikataulu



Kiitos Kiitos!

Ratikkatietoa verkossa:
vantaa.fi/ratikka

Seuraa suunnittelua kartalla:
https://gis.vantaa.fi/ratikka/

Tilaa ratikan uutiskirje:
vantaa.fi/uutiskirjeet


