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Pyöräilykuntien verkosto ry

• Perustettu 1997
• 170 jäsenyhteisöä
• 142 kuntaa ja 9 ELY-keskusta
• Noin 4,6 miljoonaa asukasta
• Yrityksiä, järjestöjä, tutkimuslaitoksia

Pyöräilykuntien verkosto haluaa:

• Laadukkaat ja sujuvat pyöräilyolosuhteet kaikille
• Pyöräliikenteen määrä +30 % vuoteen 2025
• Lisätä pyörämatkailua ja pyöräilyn palveluja
• Kehittää liikennepolitiikkaa ja -kulttuuria 

pyöräilymyönteiseksi
• Edistää lasten mahdollisuuksia pyöräilyyn
• Vahvistaa pyöräilyn asiantuntijuutta ja 

resursseja
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Suomalaiset ovat pyöräilykansaa

Lähde: Tuhat suomalaista 10/2019, Traficom/IRO
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En koskaan

74 % pyöräilee 
17 % pyöräilee ympäri vuoden
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Mikä saisi pyöräilemään enemmän?

Tampereen kaupunkiseudun katsaus 
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P Y Ö R Ä I L Y P O L I T I I K K A
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P Y Ö R Ä V E R K O N  L A A T U
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Kävelyn ja pyöräilyn hetki on nyt! 
Valtakunnalliset tavoitteet ja ohjelmat vauhdittavat 
paikallista kehittämistyötä

• Kansalliseen energia- ja ilmastostrategiaan kirjattu tavoite: 30 % lisää 
kävely- ja pyöräilymatkoja vuoteen 2030 mennessä

• Kävelyn ja pyöräilyn valtakunnallinen edistämisohjelma (2018)
• Valtioneuvoston periaatepäätös kävelystä ja pyöräilystä (2018)
• Osallistava ja osaava Suomi – sosiaalisesti, taloudellisesti ja 

ekologisesti kestävä yhteiskunta, Hallitusohjelma (2019)
• Fossiilittoman liikenteen tiekartta (2021)
• Liikenne 12 ‒ Valtakunnallinen liikennejärjestelmäsuunnitelma 

vuosille 2021-2032 (2021)
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Uusi tieliikennelaki ja suunnitteluohjeet

https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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• YK:n suositus on 20% liikenneinvestoinneista 
pyöräliikenteeseen ja kävelyyn (YK 9/2016)

• Pyöräilyn tai kävelyn edistämiselle tarvitaan 
”korvamerkitty” vuotuinen rahoitus

• Joensuussa 3,6 M€ vuonna 2020
− Noin 26 % kaikista liikenneinvestoinneista

• Helsingin pyöräliikenteen investointibudjetti on 19,5 M€/ 
vuonna 2021
− Noin 13 % kaikista liikenneinvestoinneista

Pyöräliikenteen investointitaso



Kuva: Matti Hirvonen
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Pyöräliikenteen investoinnit 
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Uusi kiertoliittymä Lahdessa
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Pyöräliikenteen investoinnit 

Lähde: ”Pyöräliikenteen investointitaso ja sen seurannan yhdenmukaistaminen 
kunnissa” -opinnäytetyö, Umar Diiriye / HAMK 2021
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Pyöräliikenteen investointitaso
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Joensuun investoinnit 2014-2020

Lähde: Pyöräliikenteen investoinnit kunnissa –webinaari 3.6.2021
Ari Varonen, kaupunkiympäristöjohtaja, Joensuun kaupunki



Pyöräilyn tavoiteverkon väylätyypit Joensuun kantakaupungissa



Joensuun pyöräkadut

Kuva: Joensuun Polkijat
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Joensuu

Kuva: Matti Hirvonen



Joensuun pyöräkadut
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Joensuun pyöräkadut

Kuva: Mikko Honkonen
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Joensuu

Kuva: Matti Hirvonen
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Joensuu

Kuva: Matti Hirvonen



Pyöräilyverkko – Joensuussa toimii läpi vuoden

Pyöräväylien 
talvihoito

Luokka A+
”Pääväylät”
Luokka A
Luokka B

Kuva: Joensuun kaupunki
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Joensuun pyöräliikenneinvestoinnit

Lähde: Pyöräliikenteen investoinnit kunnissa –webinaari 3.6.2021
Ari Varonen, kaupunkiympäristöjohtaja, Joensuun kaupunki
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Joensuun pyöräliikenneinvestoinnit

Lähde: Pyöräliikenteen investoinnit kunnissa –webinaari 3.6.2021
Ari Varonen, kaupunkiympäristöjohtaja, Joensuun kaupunki
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Pyöräliikenteen edistämistä Oulussa



Pyöräilyverkko – nopeat, suorat ja viihtyisät reitit

0
Trip 7 km
Time 25 min

Trip 7 km
Time 25 min

Trip 6 km
Time 20 min

Oulu

Kuva: Oulun kaupunki



Kuva: Harri Vaarala

Mäntylän baana, Oulussa. 

Oulun seudun 
baanaverkko 2030
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Oulu
• sai investointitukea 345 000 € 2019
• Linnanmaan Baanan toinen vaihe 

viimeistelee Oulun ensimmäisen 
varsinaisen Baana-yhteyden ja 
varmistaa sujuvan pyöräily-
yhteyden keskustan ja yliopiston 
kampusalueen välillä.

• Sai investointitukea 287 500 € 
vuodelle 2020

• Laittaa itse 1 212 500 € 2020



Oulun baanat

Kuva: Harri Vaarala, Oulun kaupunki

Mäntylän baana keskustasta 2,5 km etelän suuntaan 
valmistui kesän 2020 aikana ja sen leveys on 6,6 metriä 
(4,0 + 0,1 + 2,5).



Kuva: Martti Tulenheimo



Oulun baanat

Kuva: Harri Vaarala, Oulun kaupunki
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Oulun baanat

Kuva: Harri Vaarla, Oulun kaupunki
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Lähde: Pyöräliikenteen investoinnit kunnissa –webinaari 3.6.2021
Oskari Kaupinmäki, pyöräilykoordinaattori, Helsingin kaupunki

 Sama investointitaso, 
kuin esim. 
Kööpenhaminassa, jossa 
”infra jo valmista”

 19,5 M€ on n. 30 € per 
asukas

 Jos huomioidaan kaikki 
katuhankkeet, joissa 
pyöräliikenne mukana, 
investoidaan lisäksi 
karkeasti ainakin n. 10 
M€ kantakaupungin ja 
baanojen osalta

Pyöräliikenteen investointitaso Helsingissä
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Lähde: Pyöräliikenteen investoinnit kunnissa –webinaari 3.6.2021
Oskari Kaupinmäki, pyöräilykoordinaattori, Helsingin kaupunki

Pyöräilyn edistämisen kokonaiskuva Helsingissä
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Hyöty-kustannus -laskelmat

Pyöräliikennehankkeelle ensimmäinen tarkka 
hyötykustannuslaskelma Helsingissä (28.4.2021)

• Uuden hyötykustannusanalyysin mukaan Hämeentien 
uudistuksessa rakennetut, yksisuuntaiset pyörätiet ovat kaupungille 
kannattava investointi. Yhtä sijoitettua euroa kohden pyörätiet 
tuottavat kaupungille 3,6 euroa.

• Arviointikohteena oli Hämeentien uudistus, joka osoittautui 
kannattavaksi myös eurooppalaisessa vertailussa. 

• Laskelma tehtiin uudella Bikenomics-menetelmällä.
• Huomioitiin muun muassa katuremontin investointikustannukset ja 

ylläpitokulut pyöräliikenteen osalta, liikennemäärät 
kulkumuodoittain ennen remonttia ja sen jälkeen, siirtymät 
kulkumuodosta toiseen sekä eri kulkumuotojen liikkumisnopeudet 
ja matka-aikojen muutokset. 



Helsingin uutta pyöräliikenneinfraa

Kuva: Martti Tulenheimo



Helsingin uutta pyöräliikenneinfraa

Kuva: Martti Tulenheimo
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Turvallisempi risteys ‒ Sörnäisten rantatie

Kuva: Matti Hirvonen
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Suomen pisin pyöräkatu ‒ Kulosaaren puistotie

Kuva: Matti Hirvonen
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Joensuu

Kuva: Matti Hirvonen

Suomen pisin pyöräkatu ‒ Kulosaaren puistotie

Kuva: Matti Hirvonen
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Suomen pisin pyöräkatu ‒ Kulosaaren puistotie
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Suomen pisin pyöräkatu ‒ Kulosaaren puistotie
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Suomen pisin pyöräkatu ‒ Kulosaaren puistotie

Kuva: Matti Hirvonen
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Sujuvan pyöräilyinfran ominaispiirteitä

• Yhtenäinen laatutaso säilyy reittikokonaisuuksilla
• Pyöräliikenteen aito priorisointi
• Laatu, viihtyisyys ja sosiaalinen turvallisuus 

yksityiskohdissa; ei pimeitä alikulkuja, ei paikkauksia
• Ennakkoluulottomia rakenneratkaisuja
• Rinnakkain saa ja kuuluukin polkea -> mitoitus!
• Etuajo-oikeutettu pyörätie, väistämisvelvollisuudet 

merkattu katuun myös risteäville pyöräväylille
• Opasteet kunnossa -> laatu ja mukavuus
• Itseorganisoituminen periaate



Miksi Euroopassa rakennetaan pyöräbaanoja?

• Nopeus / aikasäästöt: etuajo-oikeus pyöräilijöillä, väylät 
suoraan keskustaan ilman kiertoja 

• Mukavuus: laajat käännökset, sileä pinta, loivat nousut ja laskut
• Tilavuus: tarpeeksi tilaa pyöräillä rinnakkain ja ohittaa 

hitaampia pyöräilijöitä
• Turvallisuus: erillään autoliikenteestä niin paljon kuin 

mahdollista, leveät ja miellyttävät alikulut, kunnollinen valaistus
• Terveys: lisää pyöräilyä, uusia pyöräilijöitä, siirtymää 

yksityisautoilusta (varsinkin sähköpyörän käyttäjät)
• Luotettavuus: ei koskaan myöhässä töistä!
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Uusia ratkaisuja – Kylätie 
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Hattulan Sattulan Kylätie 

Kuva: Joensuun Polkijat

Lähde: @TuoviPaivio Twitter 16.8.2018. Sattulan kylätie Hattulassa. 
"Bussi tuli vastaan, kohtaaminen onnistui ohjeiden mukaisesti. Pyöräilijöitä 
useita nauttimassa hyvästä kelistä ja infrasta." 
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Hattulan 2. kylätie
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Hattulan Sattulan Kylätie 

Kuva: Joensuun PolkijatKuva: Hattulan kunta
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Lähde: https://yle.fi/uutiset/3-10882943

Kuva: Olli Törrönen / Yle

Pyhtään Kylätie
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Lähde: https://yle.fi/uutiset/3-10882943

Kuva: Olli Törrönen / Yle

Pyhtää 2019
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Lähde: https://yle.fi/uutiset/3-10882943

Kuva: Olli Törrönen / Yle

Pyhtää 2019
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Tie pyöräilykunnaksi
• Poliittinen tahtotila ja pyöräilykunnan visio
• Poikkihallinnollinen ote ja organisointi
• Mitä ei mitata, sitä ei ole (poliittisesti) olemassa

 Seuranta, määrälliset ja laadulliset tavoitteet

• Tavoiteverkko (osana pyöräliikenteen edistämisohjelmaa)
• Sujuva ja priorisoitu väylästö

 Ympärivuotinen ylläpito
 Laatutason nosto kautta linjan

• Investointitason nosto kohti YK:n 20 % suositusta
• Valtion tuki vauhdittaa, paikalliset ohjelmat ratkaisevat
• Turvallisuus ja tyytyväisyys -> koettu turvallisuus ratkaisee
• Kokeilukulttuuri ja rohkeus uusiin avauksiin
• Ilman rahoitusta ja henkilöresursseja ei tapahdu mitään
• Parhaat pyöräilykunnat ovat parhaita läpi vuoden

• Rohkeasti eteenpäin, Pyöräilykuntien verkosto auttaa!


