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Koronavirusepidemiaan 
liittyviä toimenpiteitä 

toimialaan liittyen



Koronavirusepidemia – toimenpiteitä 1/2

• Kuntaliiton koronavirussivut www.kuntaliitto.fi/koronavirus
• Kuntaliiton, ministeriöiden ja muiden tahojen ohjeistuksia muun muassa vesi- ja 

jätehuollon, ympäristöterveydenhuollon, rakennusvalvonnan ja kaavoituksen 
osalta

• Ympäristöministeriö asetti 23.3. Rakennusalan seuranta- ja 
toimenpideryhmän, jonka toimikausi 30.11.2020 saakka ja tehtävänä
• seurata erityisesti talonrakentamisen, ml. korjausrakentaminen, työmaiden ja yritysten 

tilanteen kehittymistä
• tuottaa ajankohtaista tilannekatsausta toimialan kehityksestä, arvioi tulevaa kehitystä ja 

tekee ehdotuksia tarvittavista toimista
• ryhmä tuottaa taustatietoa jo toukokuun valtion lisäbudjettiin
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Koronavirusepidemia – toimenpiteitä 2/2

• Ympäristöministeriö asetti 15.4. Kestävä elvytys -työryhmän, jonka 
toimikausi 30.9.2020 saakka ja tehtävänä
• laatia ehdotuksia ilmaston ja luonnon monimuotoisuuden kannalta kestävistä taloutta 

elvyttävistä toimista koronakriisin jälkeisessä yhteiskunnassa
• valmistella myös pidemmän tähtäimen ehdotuksia hallitusohjelman ja Euroopan vihreän 

kehityksen ohjelman mukaisen hiilineutraaliin kiertotalouden siirtymän nopeutetuksi 
toteuttamiseksi
• ryhmä tuottaa taustatietoa jo toukokuun valtion lisäbudjettiin

• Molempien mainittujen työryhmien tilannekuvan ja kuntakentän näkemysten 
kartoittamiseksi Kuntaliitto toteuttaa välittömästi kevyen kyselyn
• Kysely kuntien tekniselle johdolle 27.4., vastaukset 4.5. mennessä, yhteenveto 

YM:lle ja VM:lle 7.5./11.5.
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Kuntaliiton alustavia ehdotuksia kestävän 
elvytyksen teemoiksi
1. Energiatehokkuus ja uusiutuvaan 

siirtyminen (rakennukset ja liikenne)

2. Kestävät liikenneinvestoinnit ja –
politiikka

3. Kiertotalous rakentamisessa

4. Luonnon monimuotoisuus 
(luontopohjaiset ratkaisut 
kaupunkirakenteessa, luontomatkailu)

5. Vesihuolto ja jätehuolto

6. Hankintojen suuntaaminen

7. Muuta, yleistä, out of the box 
(kestävyyttää edistävät palvelualat)
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Lunastuslain uudistamisen 
tilanne



Lunastuslainsäädännön valmistelu 1/2

• Lähtökohtana on hallitusohjelman kirjaus: ”Toteutetaan maanomistajan oikeusturvaa 
parantava ja kuntien maapolitiikan turvaava lunastuslain kokonaisuudistus.”

• Kuntaliiton johto lähetti oikeusministerille kesäkuussa 2019 kirjeen koskien 
lunastuslainsäädännön valmistelua.  Kuntaliitto halusi korostaa asian merkitystä 
kuntien maapolitiikan hoitamiselle ja maankäytön järjestämiselle sekä toiminnallisesti 
että taloudellisesti. 

• OM on valmistellut virkamiestyönä hallituksen esitystä lunastuslainsäädännön 
tarkistamiseksi. Valmistelu on tehty ministeriössä viime hallituskaudella tehdyn 
valmistelun pohjalta.

• OM, YM ja KL toteuttivat huhtikuun alussa noin 40 kaupungille ja kunnalle suunnatun 
kyselyn kuntien maanhankinnasta käytettäväksi lunastuslainsäädännön tarkistamisen 
valmistelussa.
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Lunastuslainsäädännön valmistelu 2/2

• Hallituksen esitys on sisällöllisesti valmistunut 16.4.2020 ministeriön 
virkamiesvalmistelun osalta. Tavoitteena on saada hallituksen esitysluonnos 
valmiiksi viimeistään 24.4.2020 mennessä, jonka jälkeen esitys menee ministeriön 
poliittisen johdon käsittelyyn ennen esityksen lähettämistä lausuntokierrokselle.

• Helsingin, Espoon ja Vantaan sekä Kuntaliiton johto on 17.4.2020 esittänyt 
Oikeusministerille palaveria lunastuslainsäädäntöä ja sen valmistelua koskien.
• Ministeriöstä vahvistettu tapaaminen pidettäväksi 6.5.

• Kaupungit valmistautuvat kaupunkien maapolitiikan työryhmässä yhteistyöhön 
hallituksen esitystä koskevan lausunnon valmistelussa.
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Lunastusluvat ympäristöministeriöstä

• Yhteenvetoja tilanne 19.11.2019

• Vireille tullut MRL:n aikana,  19.11.2019 mennessä 78 hakemusta

• Vireillä on tällä hetkellä 5 hakemusta

• Myönnetty on 51 lunastuslupaa, joista 4 vain osin (1 päätös on kumottu
KHO:ssa). Hylätty on 5 hakemusta.

• Palautettu 4 hakemusta, joissa kaikissa siirto maanmittaustoimistolle

• 11 hakemusta on peruutettu hakijan toimesta

• 1 rauennut, kuntaliitoksen jälkeen ei kunnalta saatu lausuntoa asiasta, 1 muu on 
vastaus yksityisen lunastusasiaan ja 1 asianhallintajärjestelmän virhekirjaus
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Kysely kuntien (23) vapaaehtoisesta 
maanhankinnasta 2015-2019
- 10 tärkeintä aluetta vuosittain

• 4869 ha

• 807 kauppaa

• 131 miljoonaa €

• Neuvotteluaika: 1 viikko – yli 10 vuotta

Espoo

Helsinki

Inkoo

Janakkala

Jyväskylä

Järvenpää

Kajaani

Kerava

Kuopio

Lahti

Loviisa

Muurame

Oulu

Pirkkala

Porvoo

Raahe

Savonlinna

Seinäjoki

Sipoo

Tuusula

Uusikaupunki

Vaasa

Vantaa
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Verkkoinfrastruktuurin 
sijaintitietopalvelu ja laki

sähköisen viestinnän
palveluista



Tilanne verkkoinfrastruktuurin 
sijaintitietopalvelun valmistelussa 1/2
• Perustuu yhteisrakentamislakiin, toimijoiden kesken erilaisia näkemyksiä lain 

tulkinnasta

• Traficomin tavoitteena määritellä verkkoinfran tiedonsiirtorajapinnat 12/20 
mennessä, rakentaa järjestelmät testauskuntoon 11/21 mennessä ja ottaa 
operatiiviseen käyttöön 4/22, jolloin verkkojen sijaintitieto tulisi olla palvelussa

• Traficomin kanssa käyty neuvotteluja Helsingin, Espoon, Vantaa, Turun ja 
Joensuun johtotietopalvelujen tulevaisuudesta
• Viimeisin tapaaminen 5.3., seuraava 14.5.
• Traficom asettanut kriteerejä jotka kaupunkien palvelujen tulisi täyttää, Helsinki 

ennakoinut merkittäviä kustannusvaikutuksia sekä nykyisen palvelutason 
heikentymistä, mikäli ei voida jatkaa jokseenkin nykyisellään

• Palvelutaso heikentyisi myös jos kaupunkien palvelu ajetaan alas (1 vs. 2 luukkua)
• Näiden kaupunkien kesken valmistellaan yhteistä näkemystä kriteerien 

kohtuullistamiseksi
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Tilanne verkkoinfrastruktuurin 
sijaintitietopalvelun valmistelussa 2/2
• Kaikkien kuntien osalta tarve keskustella perusteellisemmin kartta-aineiston 

luovuttamisesta valtakunnallisen sijaintitietopalvelun käyttöön (menettelyt, 
kustannukset)

• Traficomin verkkoinfran sijaintitietopalveluun toimitettavia tietoja koskevan 
määräyksen M71 antaminen viivästynyt
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Laki sähköisen viestinnän palveluista 1/2

• Lakiluonnoksessa muutoksia lain 229 §:ään, muun muassa:

”…oikeus sijoittaa toisen omistamalle tai hallitsemalle alueelle … pienalueen 
langattomana liityntäpisteenä toimiva tukiasema, jonka vaatimustenmukaisuus on 
varmistettu tässä laissa säädetyllä tavalla ja joka täyttää teledirektiivin (2018/1972) 
57 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun komission täytäntöönpanosäädöksen tekniset ja 
fyysiset ominaisuudet”

”pienalueen langattoman liityntäpisteen sijoittamiseen tai käyttöönottoon ei tarvita 
muualla laissa edellytettyä viranomaisen myöntämää hallinnollista lupaa”

”tukiasema sekä siihen liittyvä laite ja kaapeli saadaan sijoittaa myös toisen 
omistamaan tai hallitsemaan rakennukseen tässä luvussa säädetyin edellytyksin”
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Laki sähköisen viestinnän palveluista 2/2

• Muutoksia lain 229 §:ään, muun muassa:

”Jos kiinteistö, rakennus tai muu rakennelma, joka teknisesti soveltuu pienalueen 
langattomien liityntäpisteiden sijoittamiseen tai jota tarvitaan langattoman 
liityntäpisteen yhdistämiseen runkoverkkoon, on viranomaisen hallinnassa, 
viranomaisen on asetettava etukäteen saataville ehdot mahdollisuudesta sijoittaa 
liityntäpiste mainitulle kiinteistölle, rakennukseen tai rakennelmaan. Ehtojen on 
oltava oikeudenmukaiset, kohtuulliset, avoimet ja syrjimättömät.”

• Komissio valmistelee täytäntöönpanosäädöksen teknisiä ja fyysisiä määräyksiä, 
kommentoitu luonnosta LVM:lle 3/20

• Työpaja KEHTO-foorumissa 24.4., tarkastellaan tarvetta edellä mainittujen ehtojen 
laatimisesta kaupunkien yhteistyönä, niiden sisältöä ja laatimistyön toteutustapaa

16



Sähköautojen 
latauspisteinfran 

rakentamisvelvoite (EPBD)



Rakennusten energiatehokkuusdirektiivin 
muutos (2018/844)
• Direktiivin muutos osa komission puhtaan energian pakettia 30.11.2016 
• Rakennusten energiatehokkuusdirektiivin muutos julkaistiin 19.6.2018
• Direktiivin noudattamisen edellyttämät lait, asetukset ja hallinnolliset 

määräykset piti saattaa voimaan viimeistään 10.3.2020 → myöhässä
• Hallituksen esitys eduskunnalle annettu 19.3.2020

• Direktiivimuutoksella pyritään  
• nopeuttamaan olemassa olevien rakennusten kustannustehokkaita peruskorjauksia
• lisäämään älykkään teknologian käyttöä rakennuksissa

• Lisäksi mukana mm. rakennusten automaatio- ja ohjausjärjestelmät, pitkän 
aikavälin peruskorjausstrategia ja yli 70 kW ilmastointijärjestelmien tarkastus 
(tai vaihtoehtoiset menettelyt)
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EPBD-muutos – latauspisteitä koskeva osuus
- käsitteitä

• Latausvalmius = putkitus, johon voidaan myöhemmin 
asentaa tarvittava kaapelointi sähköajoneuvojen 
latauspisteitä varten tai kaapelointi sähköajoneuvojen 
latauspisteitä varten

• Latauspiste = jakeluinfradirektiivin (2014/94/EU) liitteen 2 
mukainen normaalitehoinen (Type 2 –standardi) tai 
suuritehoinen (CCS Combo) latauspiste
• Asuinrakennukset: ei vaatimuksia latauspisteelle
• Ei-asuinrakennukset: vain Type 2 tai CCS Combo kelpaa

• Lämpötolppa tai muu kotitalouspistorasia ei täytä vaatimuksia

• Laajamittainen korjaus = rakennuksen vaippaan tai teknisiin 
järjestelmiin kohdistuva korjausten jälleenrakentamis-
kustannuksiin perustuvat kokonaiskustannukset ovat yli 
25 % rakennuksen arvosta (pois lukien  rakennusmaan arvo) 
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Rakennusten  energiatehokkuus-
direktiivimuutos - asuinrakennukset
- asuinrakennusten
latauspistevaatimukset

Rakennus Direktiivin perustaso Lakiluonnos 3.10.2019 HE 19.3.2020

Uudet ja laajasti korjattavat 
asuinrakennukset *
• Vain ne pysäköinti-

alueet, joiden autopaikat 
(ap) ovat rakennuksessa 
tai fyysisesti sen 
yhteydessä

Max. 10 autopaikkaa:
- Ei velvoitteita

Max. 4 autopaikkaa: ei 
velvoitteita

Max. 4 ap:
- Ei velvoitteita

Yli 10 autopaikkaa:
latausvalmius jokaiseen

Yli 4 autopaikkaa: lataus-
valmius jokaiseen

Yli 4 autopaikkaa:
latausvalmius 
jokaiseen

- Jos latausvalmius on tehty, 
sähköautoilijalle on mah-
dollistettava latauspiste il-
man tarpeetonta viivytystä

Vaatimus poistettu

Muut asuinrakennukset Ei velvoitteita Ei velvoitteita Ei velvoitteita

Uudet ja laajasti korjattavat 
pysäköintitalot
• Vain asuinrakennuksia 

varten olevat P-talot

- Latausvalmius jokaiseen 
autopaikkaan

On mukana
• Uusi vaatimus (ei 

ole peräisin 
direktiivistä)
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tai rakennuksen sähköjärjestelmän



Rakennusten energiatehokkuus-
direktiivimuutos – ei-asuinrakennukset
- ei-asuinrakennusten
latauspistevaatimukset

Rakennus Direktiivin 
perustaso

Lakiesitysluonnos 3.10.2019 HE 19.3.2020

Uudet ja laajasti 
korjattavat * 
• Vain ne pysäköinti-

alueet, joissa autopaikat 
(ap) ovat rakennuksessa 
tai fyysisesti sen 
yhteydessä

Max. 10 ap: ei 
velvoitteita

Max. 10 ap: ei velvoitteita Max. 10 autopaikkaa: ei 
velvoitteita

Latauspisteet:
• 10 ap: 1

latauspiste

JA:

Latausvalmius: 
20 % autopaikoista

Latauspisteet:
• 11-20 autop: 1 latauspiste
• Yli 20 autop: latauspiste 

10 % autopaikoista

JA:

Latausvalmius: 50 %
autopaikoista

Latauspisteet:
• 11-50 ap: 1 kpl
• 51-100 ap: 2 kpl
• Yli 100 ap: 3 kpl

JA:

Latausvalmius:
• 11-30 ap: 50 % ap:sta
• Yli 30 ap: 20 % mutta 

vähintään 15 kpl

Muut ei-asuinrakennukset 
• Vain käytössä olevat 

rakennukset
• 31.12.2024 mennessä

Max. 20 ap: ei 
velvoitteita

Max. 20 autopaikkaa: ei 
velvoitteita

Max. 20 autopaikkaa: ei 
velvoitteita

Yli 20 autopaikkaa:
yksi latauspiste

Yli 20 autopaikkaa: 
latauspiste 10 % ap:sta

Yli 20 ap: 1 latauspiste
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Poikkeukset latauspiste- ja 
valmiusvelvoitteisiin
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• Velvoitteet eivät koske rakennuksia, joiden omistajana ja käyttäjänä on
mikroyritys (alle 10 työntekijää JA tase tai liikevaihto max. 2 M€/vuosi)

• Velvoitteet koskevat laajasti korjattavia rakennuksia vain, jos kaikki seuraavat 
kriteerit täyttyvät:

1. Korjaus tarvitsee rakennusluvan
2. Kyseessä on laajamittainen korjaus (korjauskustannus yli 25 % rakennuksen 

jälleenhankinta-arvosta)
3. Korjaus kohdistuu pysäköintialueeseen seuraavasti:

• Rakennuksen sisällä olevat pysäköintipaikat: korjaus kattaa pysäköintialueen 
sähköjärjestelmän tai rakennuksen sähköjärjestelmän

• Rakennuksen fyysisessä yhteydessä olevat pysäköintipaikat: korjaus kattaa pysäköintialueen 
tai sen sähköjärjestelmän



Kansallinen 
vesihuoltouudistus



Kansallinen vesihuoltouudistus
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• MMM:n 1/2020 käynnistämä hanke, jatkuu 12/2022
• Johtoryhmä (pj. Kansliapäällikkö Jaana Husu-Kallio), visioryhmä ja 

erillisselvitysten ohjausryhmä sekä työpajatyöskentelyä
• Erillisselvitykset:

• Vesihuoltolainsäädännön toimivuuden arviointi (2-5/2020)
• Vesihuollon säätely ja vesihuolto-laitosten yksityisomistus eräissä Euroopan 

maissa (2-5/2020)

• VVY:n Hyvän vesihuollon kriteerit –hanke (1-6/20) ja 
vesihuoltolaitosten investointitarveselvitys vuoteen 2040 tuottavat 
myös tausta-aineistoa

• Vesihuollon uudistumisen ohjelma valmis 10/2020
• Vesihuoltolain tarkistustyö käynnistynee kuluvan vuoden lopulla



Vesihuoltouudistuksen taustaa
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• Vesihuoltolain tarkoittamia 
vesihuoltolaitoksia 1100 

• Lisäksi satoja vettä toimittavia laitoksia

• Monissa laitoksissa haasteita:
• Osaamis- ja resurssivaje suuri
• Verkostojen sijainti- ja kuntotiedot puutteelliset
• Saneerausvelka kasvaa
• Investointeihin ei varauduta
• Riskejä ja kriittisiä asiakkaita ei ole kartoitettu
• Lakisääteisiäkään velvoitteita ei täytetä



Keinoja vesihuollon uudistumiseen
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• Omistajaohjauksen kehittäminen
• Säädösmuutokset 
• Valvontakäytäntöjen uudistaminen
• Yhteistyö energia- ja jätehuoltosektorin kanssa
• Koulutuksen kehittäminen
• Tehokas viestintä
• Rahoitus
• Kokeilut, kumppanuudet ja kansainvälistyminen  
• Tutkimus 

➢ Vahva sitoutuminen sekä valtakunnallisesti että alueellisesti ja paikallisesti



Kuntaliiton osallistuminen
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• Edustus johto-, visio- ja projektien ohjausryhmissä
• Perustetaan yksikön Teamsiin kanava uudistushankkeelle sisäisen tiedonkulun 

tueksi
• Kuntien edustajien rekrytointi työpajoihin ja valmisteluaineistojen kommentointiin
• Käsitellään uudistusta toimialan soveltuvien verkostojen tapaamisissa sekä 

kuntatyyppiverkostoissa
• Kuntaliiton tavoitteet vesihuollon uudistumisen ohjelmaan ja vesihuoltolain 

tarkistukseen käsitellään liiton työvaliokunnassa kesään mennessä, esillä ainakin:
• Vesihuoltolaitosten rakennemuutoksen edistäminen (porkkanat ja kepit)
• Kunnat ja kestävä vesihuolto
• Vesihuollon järjestämisvastuu
• Vesihuoltolaitoksen toiminta-alueet ja liittämisvelvollisuus
• Vesihuollon organisointitavat ja talouden säätely
• Vesihuoltolaitosten omistusjärjestelyt
• Hulevesien viemäröinnin järjestämistavat



Jätelain muutos



Ehdotukset yhdyskuntajätehuollon 
vastuunjaon ja kuljetusjärjestelmän 
selventämiseksi 
1. Päävastuiden jakoon (kunta, jätteen haltija, tuottaja) ei muutoksia 

2. Kuntien ja pakkausten tuottajien yhteistoimintavelvoite pakkausjätteen 
kiinteistöittäisessä erilliskeräyksessä 
• Kunta kerää pakkausjätteen kiinteistöiltä, tuottaja korvaa yhdessä sovituin perustein 

kustannuksia kunnalle, kunta hyvittää jätemaksussa asukkaalle. 
• Tuottaja järjestää ja kustantaa aluekeräyksen. 

3. Kunnan vastuulla olevan jätteen kuljetus 
• Kiinteän jätteen (bio-, pakkaus- ja sekajäte) kuljetuksessa luovutaan 

kaksoisjärjestämästä → kuljetus aina kunnan keskitetysti järjestämänä. 
• Saostus- ja umpisäiliölietteiden kuljetuksissa kaksoisjärjestelmä säilyy nykyisellään 

(vähäisin muutoksin).
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Kierrätystavoitteiden saavuttamiseksi jätteiden 
erilliskeräysvelvoitteita lisätään selvästi nykyisestä
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• Pakollinen kiinteistökohtainen keräys vähintään 5 huoneiston asuinkiinteistöiltä taajamissa 2 v 
lain voimaantulosta (2023 →)

• Vastaava vaatimus myös hallinto-, palvelu- ja elinkeinotoiminnalle 1 v kuluttua (2022 →)
• Samaa materiaalia olevan pakkaus- ja muun jätteen keräys yhdessä, jos mahdollista

• Pakkausjätteelle 1000 alueellista 
vastaanottopaikkaa (Huom. Velvoite pienenee!)

• 60 terminaalia

• Kiinteistökohtaisen keräyksen 
laajentaminen kaikkiin kiinteistöihin 
yli 10000 asukkaan taajamissa 3 
vuoden kuluttua (2024→) 

• Koskee noin 50 taajamaa
• Vaihtoehtona kotikompostointi 

Jäteasema-
keräys Kuten nyk.



Kertakäyttömuovidirektiivi 
(SUP)



Toimeenpano Suomessa

• Saatettava osaksi kansallista lainsäädäntöä 3.7.2021

• Direktiivissä paljon tulkinnanvaraa 
• komission täytäntöönpanotyön merkitys korostuu - hidasta suhteessa kansallisen 

toimeenpanon aikatauluihin 

• Komissio valmistelee ohjeistusta, kuten 
• mikä on kertakäyttöinen muovituote (luonnos kommentoitavana) 7/2020
• tuottajavastuun kustannukset (roskaantumisen siivoaminen) 12/2020

• Muovituote
1. sisältääkö muovia? 
2. Kertakäyttöinen vai ei? +
3. Tuoteryhmäkohtaiset vaatimukset
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SUP-tuotteen yleismääritelmä
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Esim. syömävalmiin ruoan pakkaus: 
1. Tarkoitettu heti syötäväksi? Kyllä → 2. Syödäänkö pakkauksesta? Kyllä → 3. 
Valmis syötäväksi ilman lisätoimia? Kyllä → 4. Annoskoko 1 hlö? → Kyllä  

SUP-tuotteet
• Pakkauksista

• Syömävalmiin ruuan 
pakkaukset

• max. 3 litran 
juomapakkaukset

• mukit 
• kevyet kantokassit

• Kosteuspyyhkeet ja 
ilmapallot.

• Suodattimelliset 
tupakkatuotteet ja 
suodattimet.

• Muovia sisältävät 
kalastustuotteet



SUP-tuotteiden tuottajanvastuu

SUP-tuotteiden tuottajien velvollisuuksiin kuuluu (SUP-direktiivi 8 art): 

1. Kustannusvastuu kyseisten tuotteiden keruusta julkisiin keruujärjestelmiin (out-
of home collection: infra+jätehuolto) 

2. Kustannusvastuu näistä tuotteista aiheutuvan roskaantumisen puhdistamisesta; 
näiden roskien kuljetuksesta ja käsittelystä 

3. Roskaantumiseen, uudelleenkäyttöön ja jätehuoltoon liittyvän valistuksen 
kustannukset 

4. Tiedonkeruun ja raportoinnin kustannukset 

5. Pakkausten osalta muut pakkausten tuottajavastuun kustannukset 
(jätedirektiivistä)
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Roskaantumisen puhdistuksen 
kustannusvastuu ja sen rajaus 
• Vastuu kattaa viranomaisten toteuttamat tai teettämät roskaantumisen 

puhdistamistoimet: ”Välttämättömät” ”Kustannustehokkaat” ”Oikeasuhteiset” 

• Puhdistamiskustannusten rahoitusosuudet voidaan määrittää monivuotisina, 
kiinteinä summina → Komissiolta tulossa suuntaviivoja  

• Kansallisia valintoja
• Mitä alueita tuottajien roskaantumisvastuuseen kuuluu (”Public spaces”)? 
• Infran palvelutaso julkisilla alueilla & siivouksen taso? 
• Siivoamisen kustannustehokkuus? 
• Miten selvitetään SUP-roskien osuus kuntien roskaamisen siivouskustannuksista? 

• Millä menettelyllä tuottajat korvaavat? Lakiin säädetty vai Green Deal?
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SUP-tuottajien kustannusvastuusta
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Mitä alueita voisi kattaa?

Kunnan siivousvastuulla olevia 
julkisia alueita (kadut, torit, 
puistot, yleiset uimarannat…) 
• Lakisääteiset velvoitteet 

puhtaanapidosta
• Roskaantumista koskevat 

säädökset kunnan 
toissijaisesta 
puhdistamisvastuusta? 

• ??SUP-roskien osuus 
siivouskohteissa ja julkisissa 
keräysjärjestelmissä??

Muita harkittavia alueita 

• Mahdollisesti muut julkiset 
alueet, jotka ovat kiinteistön 
haltijan siivousvastuulla 
(maantiet, rata-alueet, 
koulut, virastot)? 

• Retkeilyreitit (Metsähallitus)? 
• Kunnallisten jätteenkeräily-

pisteiden ympäristö 
(jätelaitokset)? 

• Vapaaehtoisten järjestöjen 
siivoamat alueet 
yhteistyössä kuntien kanssa? 

• Roskat hulevesi- ja 
jätevesiviemäreissä 
(vesihuoltolaitokset)?

Konsultin alustava visio

• Mukaan: Kuntien nykyiset 
roskaantumisen siivouskulut 
(katu- ja puisto-osastot) 
• Poislukien lumen ja hiekan 

poistaminen 

• Laskentamallin kehittäminen:
• Laskennalliset keskimääräiset 

yksikkökustannukset 
(€/asukas) 

• Laskentamallin päivitys esim. 4 
vuoden välein 

• Maksun jako kunnille 
(asukasluvun + palvelutason 
perusteella) 

• Tuottajien ja kuntien työnjako 
valistuksessa sovittava 



Puhtaiden ajoneuvojen 
direktiivi (CVD)



Puhtaiden ajoneuvojen (Clean Vehicles) 
direktiivi

• EU edistää puhtaiden ajoneuvojen markkinoita julkisten hankintojen kautta. 

• Tarkoituksena on lisätä nolla- ja vähäpäästöisten ajoneuvojen osuutta 
tehtäessä julkisia ajo-neuvo- ja kuljetuspalveluhankintoja

• Tavoitteet ovat jäsenmaakohtaisia. Direktiivi on jäsenmaata velvoittava. 

• Nykyinen direktiivi vuodelta 2009. 

• Kansallinen lainsäädäntö saatettava voimaan viimeistään 1.8.2021.

• Koskee uusia hankintasopimuksia.
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Soveltamisala 1/2

• Julkisen sektorin ajoneuvo- ja palveluhankinnat

• Ajoneuvojen ostaminen, vuokraaminen, leasing, osamaksukauppa.

• Liikennepalvelujen kuten joukkoliikenne- ja henkilökuljetuspalvelujen sekä 
jätekeräys- tai postipalvelujen hankinnat. 

• Koskee uusia hankintoja tai sopimuksia, jotka ylittävät EU-kynnysarvot

• Tavara- ja palveluhankintojen EU-kynnysarvot tällä hetkellä 214 000 € ja 
erityisalojen hankinnoissa 428 000 €

• Valtion keskushallintoviranomaisille kynnysarvo 139 000 € 
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Soveltamisala 2/2

• Direktiivi ei koske

• M3 alaluokan 2 ja 3 linja-autoja, joita käytetään tyypillisesti kauko- ja ELY-
liikenteessä

• kaksi- ja kolmipyöräisiä ajoneuvoja, eikä esim. maa- ja metsätaloudessa 
käytettäviä ajoneuvoja 

• Jäsenvaltio voi vapauttaa eräät ajoneuvot vaatimuksista

• esteettömät M1-ajoneuvot, hälytysajoneuvot, asevoimien käytössä olevat 
ajoneuvot sekä rakennus-työmaiden ajoneuvot.

• Käyttöoikeussopimukset?

• Koskeeko joukkoliikenteen käyttöoikeussopimuksia? Ilmeisesti ei 
henkilökuljetusten käyttöoikeussopimuksia.
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Soveltamisala vielä osittain auki

• LVM ei ole vielä linjannut osaltaan

• hyödynnetäänkö kaikki direktiivin 
mahdollistamat poikkeukset

• miten käyttöoikeussopimuksiin 
suhtaudutaan, jätetäänkö esim. 
Kelan ja sote-kuljetusten 
käyttöoikeussopimukset 
ulkopuolelle
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Direktiivin soveltamisala



Direktiivin toteutuksen ajanjaksot

• Hankinta-ajanjaksot, joita direktiivi 
koskee ovat:
• vuoden 2021 elokuusta vuoden 

2025 loppuun
• vuoden 2026 alusta vuoden 2030 

loppuun

• Jäsenmaan tulee saavuttaa 
ajanjaksojen kuluessa direktiivissä 
määritetyt jäsenmaakohtaiset 
prosentuaaliset vähimmäismäärät 
puhtaille ajoneuvoille julkisissa 
hankinnoissa. 
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Henkilö- ja pakettiautoille asetetut 
vaatimukset

2021-2025 2026-2030

38,5% 
ajoneuvoista 

tulee olla 

puhtaita

38,5% 
ajoneuvoista 

tulee olla 

puhtaita

M1, M2

N1

Puhtaaksi henkilö- ja pakettiautoksi 
katsotaan ensimmäisen hankinta-

ajanjakson aikana enintään 50 CO2 
g/km päästöinen ajoneuvo

Toisen hankinta-ajanjakson aikana 
puhtaaksi henkilö- ja pakettiautoksi 
katsotaan 0 CO2 g/km päästöinen 

ajoneuvo 
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Kuorma-autoille asetetut vaatimukset (N2 
ja N3)

2021-2025 2026-2030

9% 
ajoneuvoista 

tulee olla 

puhtaita

15% 
ajoneuvoista 

tulee olla 

puhtaita

N2, N3
Puhtaaksi ajoneuvoksi luokitellaan 

ajoneuvo, joka kulkee 100% 
jakeluinfradirektiivin 2014/94/EU 

määritelmän mukaisella 
vaihtoehtoisella polttoaineella 

(biopolttoaine, sähkö, kaasu tai vety) 

Biopolttoaineiden osalta 
vaatimuksena on, että tuotannossa ei 

ole käytetty ns. high-ILUC raaka-
aineita
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Linja-autoille asetetut vaatimukset

2026-20302021-2025

41% 
ajoneuvoista 

tulee olla 

puhtaita

59% 
ajoneuvoista 

tulee olla 

puhtaita

M3
Puhtaaksi ajoneuvoksi luokitellaan 

ajoneuvo, joka kulkee 100% 
jakeluinfradirektiivin 2014/94/EU 

määritelmän mukaisella 
vaihtoehtoisella polttoaineella 

(biopolttoaine, sähkö, kaasu tai vety) 

Biopolttoaineiden osalta 
vaatimuksena on, että tuotannossa ei 

ole käytetty ns. high-ILUC raaka-
aineita

Soveltamisala ei koske 
kaukoliikenteen linja-autoja *

Täyssähköbusseja 

20,5%
Täyssähköbusseja 

29,5%

* M3: alaluokat II ja III



Valmistelu ja aikataulu 

• LVM on perustanut työryhmän tukemaan valmistelua. 

• LVM teetti konsulttiselvityksen, jossa tarkasteltiin mm. tavoitteiden alueellista 
eriyttämistä. 

• Lakiluonnoksen tekee LVM.

• Ilmasto- ja energiapoliittinen ministerityöryhmä tekee linjauksia keväällä. 

• Lakiehdotuksesta kuulemistilaisuus touko-kesäkuussa 2020 (?) ja lausuntokierros.

• HE eduskunnan käsittelyyn syksyllä 2020

• Direktiivin vaatimukset kansallisesti voimaan viimeistään 1.8.2021.

• Nähtäväksi jää, vaikuttaako koronakriisi aikatauluun.
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Kuntaliiton näkökohtia

• Direktiivin tarkoitus kannatettava, mutta tavoitteet Suomen olosuhteisiin 
vielä pitkään haastavia.
• Puhtaiden ja käyttötarkoituksiin sopivien ajoneuvojen saatavuus ja hintakehitys 

markkinoilla. 

• Vaatimukset ovat ensivaiheessa vaikeinta täyttää taksiperusteisissa 
koululais-, VPL- ja SHL-kuljetuksissa. 

• Suomen ei tule soveltaa kansallisesti direktiiviä tiukempaa sääntelyä ja 
vaikeuttaa tavoitteiden toteutusta. 
• Suomen on tärkeää hyödyntää direktiivin sallimat poikkeukset. 
• Tärkeää pitäytyä EU-kynnysarvon ylittävissä hankinnoissa. 
• Soveltamisalaa ei tule laajentaa käyttöoikeussopimuksiin kansallisesti.
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Verkosto on avoin kuntien ja 
kuntayhtymien ajoneuvo- ja 
kuljetushankinnoista vastaaville.

• Kuntaliitto lähetti 28.2.2020 viestin kaikkien kuntien ja kuntayhtymien 
kirjaamoihin otsikolla: Kuntien kannattaa varautua julkisia ajoneuvo- ja 
kuljetushankintoja koskevaan uuteen lainsäädäntöön

• Viestissä on ilmoittautumislinkki Kuntaliiton seurantaverkostoon, jossa 
• jaetaan tietoa direktiivin täytäntöönpanon valmistelusta ja
• vaihdetaan näkemyksiä ja kokemuksia.

• Lisätietoa Johanna Vilkunalta.
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Kuntaliitto: Tavoitteeksi malli joka

✓ on julkishallinnolle reilu ja tasapuolinen

✓ ei aseta mitään hankintayksikköä sellaiseen asemaan, että sen olisi 
hankittava puhdasta kalusto ”hinnalla millä hyvänsä”,

✓määrittää menettelyt niihin tilanteisiin, joissa tarjouksia ei saada direktiivin 
vaatimukset täyttävästä kalustosta,

✓ hyödyntää ja edistää markkinoita tehokkaasti, eikä aiheuta markkinoiden 
vääristymistä,

✓ ei heikennä kilpailutuksen mahdollisuuksia, eikä ole omiaan nostamaan 
hankintahintoja, 

✓ ei muodostu esteeksi alueellisille tai valtakunnallisille yhteishankinnoille,

✓ on sopusoinnussa järkevän hankintatoimen kanssa.
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Kotihoidon 
pysäköintisäännöt



Kotihoidon uudet 
pysäköintisäännökset  
▪ Säännökset voivat tarjota yksittäisille kunnille 

työkalun, siellä missä kotihoidon pysäköintiä on aito 
tarve helpottaa. 

▪ Kunta päättää lupajärjestelmän käyttöönotosta.

▪ Etu koskee kunnallisia ja yksityisiä kotihoidon 
työtehtäviä ja erilaisia tukipalveluja suorittavia.

▪ Pysäköinnille ollaan jostain syystä antamassa 
vastaavat oikeudet kuin vammaisen pysäköintiluvalle.

▪ Lakiluonnoksen mukaisesti toteutettuna kotihoidon 
pysäköintilupajärjestelmä muuttaa pysäköintiä ja 
rajoittaa pysäköintivalvonnan mahdollisuuksia paljon.

Manner-Suomen 294 
kunnasta vain 40 
hoitaa kunnallista 
pysäköinninvalvontaa

Kunnalla ei päätösvaltaa 
pysäköintiin yksityisillä 
tonteilla.

Taloyhtiöitä tulisi 
kannustaa tarjoamaan 
lyhytaikaista 
pysäköintiä.
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Valiokunnan perusteluja ja tulkintoja

• Esitys on tervetullut askel oikeaan suuntaan.
• Esitys ei vaikuta pysäköintiin kiinteistöjen omistamilla tai hallitsemilla 

alueilla.
• Jatkossa tarvitaankin lisää toimenpiteitä näiden ongelmien ratkaisemiseksi.

• Kuntia kannustetaan ottamaan kotihoidon pysäköintitunnukset 
käyttöön ja lisäämään kotihoidon pysäköintimahdollisuuksia 
pysäköinnin suunnittelun avulla.

• Esityksen lähtökohtana on, että kotihoidon pysäköinnille ei aseteta 
aikarajoitusta.
• Pysäköintiajan rajoitus on periaatteessa mahdollista osoittaa tekstillisellä 

merkillä
• Merkkiä tulee käyttää harkiten, ei vastaa esityksen henkeä ja tarkoitusta
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Valiokunnan perusteluja ja tulkintoja
• Kotihoidon pysäköintitunnuksella ei saa pysäköidä sellaiselle paikalle, joka 

on varattu esimerkiksi liikkumisesteisen pysäköintiä varten (tieliikennelaki 
39 §:n 2 momentti).

• Tienpitäjällä on mahdollisuus tekstillisellä kilvellä osoittaa, että 
pysäköintikiellon voimassaoloalueella pysäköintikielto koskee myös 
pysäköintitunnuksellisia ajoneuvoja (tieliikennelaki 75 §:n 2 momentti).
• menettelyä tulee käyttää vain harkiten

• Valiokunnan mietinnössä on mukana myös tieliikennelain korjauspatista ne 
muutosehdotuksia, jotka on välttämätöntä saada voimaan 1.6.2020.
• HCT-ajoneuvoyhdistelmien käytöllä on merkittäviä vaikutuksia tienpidon 

kustannuksiin ja korjaustarpeisiin.
• Tarpeen luoda yhtenäiset käytännöt HCT-ajoneuvoyhdistelmien ohjaamiseen ja 

rajoittamiseen kuntien katuverkolla ja arvioida näiden kuljetusten 
liikenneturvallisuusvaikutuksia (tämä Kuntaliiton lausunnosta). 
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KEHTO-foorumin hankkeita



Käynnissä olevat hankkeet 1/3
• LIKE – liikenne- ja infra-alan osaamisen kehittämisfoorumi 

(www.infraosaaja.fi)
• Toiminta jatkuu 2021 loppuun
• Painopisteinä

• Alan koulutukseen vaikuttaminen

• Toimialan vetovoimaisuuden ja tunnettuuden lisääminen

• Osaamisen ja oppilaitosyhteistyön kehittäminen sekä opiskelijoiden tukeminen

• Infra-alan koulutus ja osaaminen –työpaja 28.1.2020
• Kevään tilaisuudet jouduttu Koronan takia peruuttamaan ja syksyn tilaisuuksia 

siirretty verkkoon
• Koulutusselvitys tekeillä

• raportti valmistuu kommentointivaiheeseen toukokuun aikana
• julkistus Maarakennuspäivän yhteydessä 1.10.2020
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Käynnissä olevat hankkeet 2/3
• PETOKE (Perinteisten toteutusmuotojen kehittäminen)

• Projektissa paneuduttiin kokonaisurakan, suunnittele ja toteuta -urakan sekä 
hoitourakoiden käytäntöihin.

• Projektista on julkaistu raportit kokonaisurakan ja suunnittele ja toteuta –urakan 
menettelyistä ja niiden kokeiluista.

• Kehitysmenettelyyn perustuva kokonaisurakka: https://doi.org/10.32040/2242-
122X.2019.T361

• Kehitysvaiheen sisältävä suunnittele ja toteuta -urakka: 
https://doi.org/10.32040/2242-122X.2019.T362

• Aiemmin julkaistu myös käynnistysvaiheen toimintatapakartoitus
• https://www.vtt.fi/inf/pdf/technology/2017/T315.pdf
• Väyläviraston sivuilta löytyy kalvotasoinen tulosyhteenveto
• https://vayla.fi/-/perinteisia-urakointimalleja-kehitettiin-tutkimusprojektissa-

tulokset-positiivisia
• Loppuseminaari ti 25.8.2020 klo 12.00-16.00. https://vayla.fi/-/petoke-hankkeen-

loppuseminaari
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Käynnissä olevat hankkeet 3/3
• Yhteisrakentamisen edistäminen

• Tavoitteena oli
• Luottamuksen ja yhteisen tahtotilan synnyttäminen toimijoiden välille
• Yhteisrakentamisen kannalta kriittisten päätöksentekopisteiden tunnistaminen 

kunnallisteknisissä suunnittelu- ja rakentamisprosesseissa
• Parhaimpien käytäntöjen tunnistaminen yhteisrakentamisessa
• Yhteisrakentamista edistävien yhteisten toimintatapojen tunnistaminen
• Yhteisrakentamisesta saavutettavan säästöpotentiaalin tunnistaminen
• Infraomaisuuden arvon säilyttäminen
• Alan kokonaismaineen parantaminen

• 3. työpajassa haettiin realistista konsensusta toimenpiteistä, joihin kaikki voisivat 
sitoutua
• Toimenpide-ehdotuksia kaikkiaan n. 40 kpl

• Hankkeen loppuraportti valmistui tammikuun lopussa
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Yhteisrakentamisen tahtotilan 2030 kulmakivet
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Ajankohtaisia tapahtumia

• Verkkokoulutuksia
• Liikenteen ohjaus 5.5.

• https://koulutus.fcg.fi/Koulutuskalenteri/Koulutustuote/id/10962
• Pysäköinnin ajankohtaispäivä 6.5.

• https://koulutus.fcg.fi/Koulutuskalenteri/Koulutustuote/id/11415
• Ilmoittautuminen webinaareihin 27.4. mennessä.
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www.kuntaliitto.fi

Kiitos.

Hanna Kemppainen ja Paavo Taipale

http://www.kuntaliitto.fi/
https://www.facebook.com/kuntaliitto
https://twitter.com/kuntaliitto
https://www.linkedin.com/company/association-of-finnish-local-and-regional-authorities-kuntaliitto-
https://www.instagram.com/kuntaliitto/

