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JOENSUU
1848–1954

JOENSUU
2009 Þ

JOENSUU
1954–2009

”TAVOITEVERKKO” 45 VUODEN TAKAA
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TAVOITEVERKKO 2016–>2030PYÖRÄILYN PÄÄVERKON VÄYLÄTYYPIT

Pyöräkatu

Kuva: Mikko Honkonen
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Kuva: Mikko Honkonen

YlisoutajansiltaYlisoutajansilta

Kuva: Mikko Honkonen
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JOENSUUN
KESKUSTAN

LIIKENNESUUNNITELMA

JARMO TIHMALA 21.8.2012
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Kuva: Wikipedia

KATUVERKON
LUOKITUS
Pääkatuverkko välittää seudullista
sekä kaupungin eri alueiden välistä
liikennettä ja on yleensä etuajo-
oikeutettu:
q Seudullinen pääkatu
q Alueellinen pääkatu

Tavoitteena:
q autoliikenteen keskittäminen

pääkatuverkolle
q toimivuus eli sujuvuus ja

turvallisuus kaikilla
liikennemuodoilla

Paikallinen katuverkko
q Kokoojakatu
q Tonttikatu yms. kadut

Tavoitteena:
q asuinalueiden rauhoittaminen

jalankulun ja pyöräilyn ehdoilla
q asukaspysäköinnin kehittäminen
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KOULUKATU

Kuva: Google Street View

Ajoradan kaventaminen  4⇨ 3 kaistaa

Kuva: Jarmo Tihmala

KOULUKATU

YLÄSATAMAKATU – KAUPPAKATU 2014



10.11.2017

Kuva: Jarmo Tihmala

YLÄSATAMAKATU – KAUPPAKATU 2014

Kuva: Jarmo Tihmala

YLÄSATAMAKATU – KAUPPAKATU 2014
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Kuva: Google Street View

RANTAKATU
ENNEN

Kuva: Jarmo Tihmala

RANTAKATU
NYT
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LIITTYMÄTYYPIN VALINTA

Eritasoliittymä

Valo-ohjaus

Kiertoliittymä

LiittymätyypitÛ
Optimointi vuorokauden
kokonaisviivytyksen
perusteella

LiittymätyypitÛ
Optimointi vuorokauden
kokonaisviivytyksen
perusteella

ESIMERKKEJÄ HOLLANNISTA
YDINKESKUSTAN KIERTOLIITTYMÄ

Drachten, Laweiplein 2003

q 20 000  ajon./vrk, 5 000 pp/vrk
q Viivytys oli valo-ohjauksella

keskimäärin 40–50 sek.
kaikilla liikennemuodoilla.

q Kiertoliittymässä keskimääräinen viivytys
≈ 9 sek. autoilijoilla

⇨		säästö ≈ 8 auton jatkuva seisottaminen
(tyhjäkäynnillä) 24 h / vrk

≈	Pyöräilijöillä viivytys on lähes olematon,
noin 3 % pyöräilijöistä joutuu ylipäänsä
pysähtymää.

Hidastus
suojatien

korotuksin

Hidastus
suojatien

korotuksin
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Drachten, Laweiplein 2003
q ennen ≈	5 loukk. / 5 vuotta
q jälkeen≈	1 loukk. / 5 vuotta

ESIMERKKEJÄ HOLLANNISTA
YDINKESKUSTAN KIERTOLIITTYMÄ

PYÖRÄLIIKENNE.FI
HELSINGIN KAUPUNKI 2016
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Ajoradan kaventaminen
4⇨ 3 kaistaa

Ajonopeudet alas:
kiertotilan voimakas
kaventaminen ja
shikaanit ennen suojateitä.

RANTAKATU–
YLÄSATAMAKATU

Ajotila on
mitoitettu
soveltaen
hollantilaista
tyyppiliittymää.

ESIMERKKEJÄ HOLLANNISTA

Kiertotilan kavennus
on oikeasti käytössä,
tässä noin_3_metriä,
’kaista’ noin 4,5
metriä.

Tulosuunnan ajokaista
~3…3,5 metriä – meillä
aurauskalustosta
johtuen 3,5…4 metriä
tulosuunnan
geometriasta riippuen.
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Shikaani + suojatie
- ’kiertotilan’ leveys 4 m
- myös shikaanin kohdalla lev. 4 m
- keskinopeus 21,7 km/h

Ei shikaania eikä väistettävää
suojatietä
- ’kiertotilan’ leveys 4 m
- poistuminen ~suora, lev. 5 m
- keskinopeus 30,6 km/h

Suojatie
- ’kiertotilan’ leveys 7 m
- poistuminen ~suora, lev. 6,5 m
- keskinopeus 32 km/h

RANTAKATU – YLÄSATAMAKATU

JOENSUUN SATAMAN MT5013 – NIINIVAARANTIE

Kuvaajan tiedot: Rosén ym. 2009 & 2010

JALANKULKIJAN  RISKIT  AUTON
TÖRMÄYSNOPEUDEN FUNKTIONA

Kiertoliittymän
muotoilu
ò

Tavoitteena
alhaisemmat
ajonopeudet

⇨ onnettomuuden välttäminen
oleellisesti helpottuu ja

⇨			seuraukset lievenevät Û
(ruots. tutk.)

⇨ autoilijan väistämiskynnys
alenee (ruots. tutk.)

⇨ liikennöinti joustavampaa ja
sujuvampaa
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TÖRMÄYSNOPEUDEN RISKIVERTAILU – V85 SUOJATIEN KOHDALLA

>2 X>2 X

~2,5 X~2,5 X

RANTAKATU – YLÄSATAMAKATU

JOENSUUN SATAMAN MT5013 – NIINIVAARANTIE

26,0 km/h

39,0 km/h

TÖRMÄYSNOPEUDEN RISKIVERTAILU – Va SUOJATIEN KOHDALLA

>2 X>2 X

~2,4 X~2,4 X

RANTAKATU – YLÄSATAMAKATU

JOENSUUN SATAMAN MT5013 – NIINIVAARANTIE

21,7 km/h

32,0 km/h
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PysähtymismatkaKiertoliittymän
muotoilu
ò

Tavoitteena
alhaisemmat
ajonopeudet

⇨ onnettomuuden välttäminen
oleellisesti helpottuu ja

⇨			seuraukset lievenevät Û
(ruots. tutk.)

⇨ autoilijan väistämiskynnys
alenee (ruots. tutk.)

⇨ liikennöinti joustavampaa ja
sujuvampaa

hidastuvuus 8 m/s2 (kuiva, karkea AB)

38 km/h

0 km/h

50

30

10 20

Kuvaajan tiedot: Kallberg ym. 2014

Suurin ajonopeus / kaarresäde
tasaisella ajoradalla

Kiertoliittymän
muotoilu
ò

Tavoitteena
alhaisemmat
ajonopeudet

⇨ onnettomuuden välttäminen
oleellisesti helpottuu ja

⇨			seuraukset lievenevät Û
(ruots. tutk.)

⇨ autoilijan väistämiskynnys
alenee (ruots. tutk.)

⇨ liikennöinti joustavampaa ja
sujuvampaa

Kaarresäde [m]

Suurin
mahd.
nopeus
[km/h]
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Kuva: Karjalainen

Kiertoliittymällä saavutettiin:
q hyvä toimivuus
q säästöt Sirkkalan sillan rakentamisessa,

vältyttiin valo-ohjauksen vaatimista
lisäkaistoista nostosillalla

q vältyttiin vasemmalle kääntymis-
kielloista tärkeällä keskustan kehällä.

RANTAKATU–YLÄSATAMAKATU JA SIRKKALAN SILTA

RANTAKATU -
YLÄSATAMAKATU

Kuva: Karjalainen

RANTAKATU–YLÄSATAMAKATU
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RANTAKATU–YLÄSATAMAKATU

Kuva: Mikko Honkonen

RANTAKATU–YLÄSATAMAKATU

Kuva: Mikko HonkonenKuva: Mikko Honkonen
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RANTAKATU–YLÄSATAMAKATU

Kuva: Mikko Honkonen

RANTAKATU–YLÄSATAMAKATU

Kuva: Mikko HonkonenKuva: Mikko Honkonen
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RANTAKATU–YLÄSATAMAKATU

Kuva: Mikko Honkonen

RANTAKATU–SUVANTOKATU

Kuva: Mikko HonkonenKuva: Mikko Honkonen

Kuva: Google Street ViewKuva: Google Street ViewENNENENNEN

NYTNYT Kuva: Mikko Honkonen

Kuva: Google Street ViewENNEN

NYT
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Kuva: Mikko HonkonenKuva: Mikko HonkonenKuva: Mikko HonkonenNYT

ENNEN

KOULUKATU–SUVANTOKATU

Kiertotilan
kavennus

≤ 2 m Þ 4,5 m

Kiertotilan
kavennus

≤ 2 m Þ 4,5 m

KOULUKATU–SUVANTOKATU
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KOULUKATU–SUVANTOKATU

Kuva: Mikko Honkonen

Kiertoliittymät keskustassa ja
lähiympäristössä:

1995 - 2010 rakennetut
2011 - 2017 rakennetut
2018-> rakennettavat
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q muutoksia
piha- ja hidaskaduiksi

⇳

q asuinalueiden
rauhoittaminen
jalankulun ja pyöräilyn
ehdoilla

q asukaspysäköinnin
kehittäminen
täydennysrakentamista
varten

ASUINALUEIDEN
KEHITTÄMINEN

ASUINALUEIDEN
KEHITTÄMINEN
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Hidaskadut

⇳

Pyöräkatu

jalankulku, pyöräily,
asukaspysäköinti ja
työpaikkapysäköinti

ASUINALUEIDEN
KEHITTÄMINEN

Kuva: Mikko Honkonen

YLÄSATAMAKATU – KAUPPAKATU 8/2017

KAUPPAKADUN PYÖRÄKATU VÄL. YLÄSATAMAKATU - RAUHANKATU
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Kuva: Mikko Honkonen

YLÄSATAMAKATU – KAUPPAKATU 8/2017

Kuvat: Mikko Honkonen
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Kuvat: Mikko Honkonen

YLISOUTAJANSILTA

KESKUSTAN SILLAT – KEHITTÄMINEN

q Vuoden silta -palkinto
q valmistui 6/2014 (6,2 M€)
q jalankulku+pyöräily 2017

q KA2017: 2228 jk+pp/vrk
q ~700–6600 jk+pp/vrk
q ~0,8 milj. jk+pp/vuosi

q valaistus erityisasemassa
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YLISOUTAJANSILTA

KESKUSTAN SILLAT – KEHITTÄMINEN

q Vuoden silta -palkinto
q valmistui 6/2014 (6,2 M€)
q jalankulku+pyöräily 2017

q KA2017: 2228 jk+pp/vrk
q ~700–6600 jk+pp/vrk
q ~0,8 milj. jk+pp/vuosi

q valaistus erityisasemassa

SIRKKALANSILTA
q avajaiset 11/2014
q pääkatuverkon uusi yhteys
q KA(24.7.–28.10.2017): 1570 jk+pp/vrk

q ~ 800–3200 jk+pp/vrk

KESKUSTAN SILLAT – KEHITTÄMINEN
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Kuva: Google Street View

KESKUSTAN SILLAT – KEHITTÄMINEN
SUVANTOSILTA
q pituus noin 550 m
q valtatieverkon silta 1974–1983
q peruskorjaus 2015
q KA2017: 2670 jk+pp/vrk
q ~ 800–5000 jk+pp/vrk
q ~ 0,95 milj. jk+pp/vuosi

Kuva: Mikko Honkonen

TORIPARKKI, TORI JA KADUT 2017-2018
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ASEMAN SEUTU JA ILOSAARI
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ASEMAN SEUTU – ITÄRANTA–KETTUVAARANTIE

ASEMAN SEUTU

4,5 m4,5 m

KETTUVAARANTIE–SORTAVALANKATU

D ~42 m
EI TAAJAMASSA
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