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VIISAS LIIKKUMINEN LISÄÄ OSTOVOIMAA
JOENSUUN SEUDUN LJS PÄIVITYS 2013

• Suurin osa liikennejärjestelmän 
rahoituksesta asukkailta ja 
yrityksiltä

• Perheet käyttävät liikkumiseen 
yli 10 % käytettävissä olevista 
tuloistaan

• Suurin kotitalouksien 
liikenteen meno on 
henkilöautojen hankinta, 
ylläpito ja käyttö => 2. autot 
pois

• Jos pystytään ohjaaman 
menoja kotitalouksien ja 
yhteiskunnan kannalta 
tehokkaammin => parempi 
palvelutaso

Lähde: Joensuun seudun ljs 2013



JALANKULUN JA PYÖRÄILYN MERKITYS ON 
TUNNISTETTU PÄÄTÖKSENTEKOTASOLLA

• Strategiatyössä vahvasti mukana jo 
parin valtuustokauden ajan
• Kaupungin strategiat
• Toimeenpano-ohjelmat
• Ilmasto-ohjelma

• Kasvusopimus valtion kanssa
edellisellä hallituskaudella

• Terveysvaikutukset tunnistettu
• HEAT-raportti vuonna 2013 

(20 % kasvu jalankulussa ja pyöräilyssä Joensuussa
=> 10 milj. € hyöty /vuosi)



MATKOJEN KULKUTAPAJAKAUMA PÄÄASIALLISEN KULKUTAVAN MUKAAN
JOENSUUN SEUTU VS. KOKO ITÄ-SUOMI

Muu 
kulkutapa

Lähde: Itä-Suomen liikkumiskysely 2015

Joensuu 21 % Joensuu 28 % Joensuu 3 % Joensuu 46 % Joensuu 2 %



JALANKULUN JA PYÖRÄILYN EDISTÄMISTYÖ ON 
JATKUVAA TOIMINTAA

2012 2012-2013 2013 2014

Toiminnallinen seudullinen 
kävelyn ja pyöräilyn 

edistämishanke

Joensuun HEAT-selvitys
(terveysvaikutusten 

taloudellinen arvio 10, 20, 30 ja 
40 % kävelyn ja pyöräilyn 

määrän nousuille) 

Joensuun neljä 
pyöräilyvuodenaikaa hanke:

- edistämistoiminnan 
jatkuvuus

- talvipyöräilyn 
edistämistoimenpiteitä 
ensi kertaa

Joensuun seudun 
kävelyn ja pyöräilyn 

strategia

2020

Tavoite: jalankulun ja pyöräilyn 
yhteenlasketun 

kulkutapaosuuden selvä kasvu 
Joensuun seudulla vuoteen 

2020 mennessä.

2015 -

Toiminta yhdessä eri 
toimijoiden kanssa 

jatkuu: 
pyöräilytapahtumat, 

retket, tiedotus….

2016

Viisaat 
työasiointi-

matkat hanke



Vuosina 2012 – 2013 kokeiltiin lukuisia toimenpiteitä 
– toimivia ja vähemmän toimivia => määriteltiin pysyvät 
toimintamallit

Vuonna 2014 Joensuun neljä pyöräilyvuodenaikaa –hanke, missä 
edistettiin ympärivuotista pyöräilyä näkyvällä 
talvipyöräilykampanjalla

Vuonna 2016 Viisaat työasiointimatkat –hanke, missä kokeiltiin 
erilaisia tapoja tehdä työasiointimatka viisaammin

Paikallistoimijoiden yhteistyö on viisaan liikkumisen edistämisen 
avain:

Järjestöt (Joensuun Latu, Joensuun Polkijat, Joensuun Pyöräilijät, 
Pohjois-Karjalan liikunta ry, Liikenneturva, Liekku ry, P-K:n 
kansanterveyden keskus, Joensuun seudun luonnonystävät, Savo-
Karjalan luontoliitto, eläkeläisjärjestöt)
Joensuun kaupunki
Itä-Suomen yliopiston ylioppilaskunta

Jalankulun ja pyöräilyn 
edistämishankkeet 



Facebook: tiedonvälitys, yhteistyö ja keskustelu sidosryhmien 
kanssa jatkuu

I Cycle Jns nettisivut

Kuntatyöntekijöille vuosittain
Pyöräilyviikolla Pyörällä töihin -päivä
Liikkujan viikolla Viisaan liikkumisen päivä

Toritapahtumat toukokuussa, pyöräilykauden avaus

Näkymistempaukset, erityisesti Liikkujan viikolla paljon 
erilaisia viisaan liikkumisen juttuja (jalankulku, pyöräily, 
joukkoliikenne)

Aktiiviset toimijat mukaan vahvemmin jo suunnitteluvaiheessa

Pysyvät toimintamallit



SYMMETRISEN KAUPUNGIN KEHITYSVISIO



P P

P

KESKUSTAN 
LIIKENNERATKAISU 

- Autoliikenne painottuu
ydinkeskustaa kiertävälle
kehälle

- Jalankulku- ja
pyöräilypainotteinen
sisäpuoli

- Saavutettava pysäköinti
(laitokset, Toriparkki)

- Pielisjoki rantoineen ja
Ilosaari korostuvat
oleskelun ja viihtymisen
alueina

YLISOUTAJAN SILTA 2014



Asuinalueiden 
kehittäminen, tavoite
o Piha- ja hidaskatujen 

käyttö
o Asuinalueiden 

rauhoittaminen jalankulun 
ja pyöräilyn ehdoilla

o Asukaspysäköinnin 
kehittäminen 
täydennysrakentamista 
varten

Lähde: DI Jarmo Tihmala / Joensuun keskustan 
liikennesuunnitelma vuodelta 2012



Asemanseutu

• Uudisrakentamista 40 000 
– 50 000 k-m2 

• Matkustajapalvelut 

• Kaupunkimatkailu

• Asuin-, liike- ja 
toimistotilaa

• Kaikki liikennemuodot 
lähelle toisiaan, 
liikennemuotojen 
mahdollisimman hyvä 
kytkentä

• Kaupunkimainen toteutus
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JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030

JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN 
KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030
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JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030

KEHITTÄMISSUUNNITELMAN SISÄLTÖ

• Pyöräilyn pää- ja aluereittien määrittäminen
(= pyöräilyn tavoiteverkko ts. pääverkko)

• tavoiteverkon väylätyyppien määrittäminen

• pyöräilyn risteämisratkaisujen yleisperiaatteiden 
esittäminen

• jalankulun edistämisalueiden esittäminen

• kunnossapidon periaatteiden ja kriteerien 
tarkistaminen tavoiteverkolla

• tärkeimpien kehittämistoimenpiteiden määrittäminen 

• kehittämissuunnitelman jalkauttamisen vaikutusten 
arvioiminen.
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JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030

PYÖRÄILYN TAVOITEVERKON MÄÄRITTÄMISTAPA

• Kohdeluokitus
• pyöräilyn 

saavutettavuusalueet
• pyöräilyn vektorikartta
• muut asiat (olemassa 

oleva jkpp-verkko, 
väestön, työ- ja 
opiskelupaikkojen 
sijoittuminen, yleis- ja 
asemakaavat).

Pyöräilyn tärkeimmät reitit 
ovat myös jalankulkijoiden 
tärkeimpiä reittejä 
( pyöräilyn ja jalankulun 
tavoiteverkko).



2017/02/01

JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030

P
Y

Ö
R

Ä
I
L
Y

N
T
A

V
O

I
T
E
V

E
R

K
K

O
2

0
3

0
  

J
O

E
N

S
U

U
S

S
A



2017/02/01

JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030

P
Y

Ö
R

Ä
I
L
Y

N
V

E
R

K
K

O
J
O

E
N

S
U

U
S

S
A

(V
e
rk

o
s
s
a

o
n
 e

n
it
e
n

p
a
ik

a
ll
is

re
it
te

jä
)



2017/02/01

JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030

P
Y

Ö
R

Ä
I
L
Y

N
T
A

V
O

I
T
E
V

E
R

K
O

N
V

Ä
Y

L
Ä

T
Y

Y
P

I
T

J
O

E
N

S
U

U
S

S
A



2017/02/01

JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030

VÄYLÄTYYPIT – KAKSISUUNTAINEN
PYÖRÄTIE JA JALKAKÄYTÄVÄ

TLL, luonnos 15.2.2017

Kuvat: Mikko Honkonen
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JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030

VÄYLÄTYYPIT – PYÖRÄKATU

Pyöräkadun poikkileikkaus voi vaihdella monella tapaa:
• Yleensä pyöräkadussa on jalkakäytävä, joko 

reunakivellisenä tai reunakivettömänä ratkaisuna. 
Reunakivi tai kiveys voi olla yliajettava helpottamaan 
kahden auton kohtaamista.

• Lisäksi pyöräkadussa voi olla autojen 
pysäköintipaikkoja, jotka usein toteutetaan 
korotettuina ratkaisuina. Pyöräkadulla pysäköinti on 
sallittu vain merkityillä paikoilla.

• Ajosuunnat voidaan erotella erillisiksi ja keskiosassa 
käyttää esim. kaarevaa levennystä. 

TLL, luonnos 15.2.2017

Kuvat: Mikko Honkonen



YDINKESKUSTAN UUSIA RATKAISUJA

Esimerkkinä Siltakatu / Rantakatu risteys, joka toteutetaan kesällä 2018 
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JALANKULUN
ERITYISET
KEHITTÄMIS-
ALUEET
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JOENSUUN PYÖRÄILYN JA JALANKULUN KEHITTÄMISSUUNNITELMA 2030

PYÖRÄILY- JA JALANKULKUVÄYLIEN TALVIHOIDON
KUNNOSSAPIDON PERIAATTEET JA LAATUVAATIMUKSET

• Joensuun kaupungin hallinnoimilla pyöräily- ja jalankulkuväylillä
• kaikki pääreitit kuuluvat talvihoidon kunnossapidon laatuvaatimuksissa 

laatukäytäväluokkaan 
• laatukäytävien laatuvaatimuksissa lumenpoiston toimenpideajan (4 h  3 h) ja 

irtolumen maksimisyvyyden (4 cm  3 cm) vaatimukset asetetaan samaan tasoon 
ELY-keskuksen talvikunnossapidon hoitoluokan K1 (uusi urakka) kanssa

• kaikki aluereitit kuuluvat talvihoidon kunnossapidon laatuvaatimuksissa 
hoitoluokkaan A (keskim. 3 cm / 4h).

• Kaikki Pohjois-Savon ELY-keskuksen hallinnoimat pyöräilyn pää- ja aluereitit 
kuuluvat talvikunnossapidon hoitoluokkaan K1 (≈ laatukäytäväluokka).

• Paikallisreiteillä talvikunnossapidon hoitoluokka määritetään liikennemäärän ja väylän 
toiminnallisen merkittävyyden (esim. koulureitti) perusteella.

• Tarvittaessa valitaan väylänpitäjästä riippumatta talvihoidon täsmähoitokohteita koulujen, 
päiväkotien ja suurimpien työpaikkojen kohdilta.



Yhteystiedot:
Kaupungininsinööri Ari Varonen

Joensuun kaupunki, Kaupunkirakennepalvelut
Muuntamontie 5, 80100 JOENSUU

e-mail ari.varonen@jns.fi
puh +358 50 337 8578 
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