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Keskustaympäristön tunnusmerkkejä

Jalankulun keskeinen 

asema

Tiivis katutila

Tiheä katuverkko

Liikenneverkkojen 

päällekkäisyys

Pyöräily valtaosin

ajoradalla



Kuva: Kaupunginmuseo

1930 -luku



Kuva: Kaupunginmuseo

1963



1970

Kuva: Kaupunginmuseo



Pyöräliikenteen historiaa helsinkiläisittäin

1937 1970… 1980… 2010

Pyöräilijän rinnastaminen jalankulkijaan
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Nykytilanteen analyysi

Jatkuvuusongelmia

Saavutettavuusongelmia

Sujuvuusongelmia

Turvallisuusongelmia

Mitoitusongelmia

Epäyhtenäisiä ratkaisuja

Esteitä pyörätiellä

Häiriöitä jalankulkijoille



Suunnittelu on jatkuva prosessi!

1950 2000

Paradigmat muutoksessa!

Fyysinen dimensio  Sosiaalinen dimensio

Liikenne  Saavutettavuus

Autoliikenne keskiössä  Ihminen keskiössä

Isot mittasuhteet  Paikalliset mittasuhteet

Katu tienä  Katu tilana

Liikenne-ennusteet  Kaupunkivisiot

Kysyntäohjaus  Tarjontaohjaus

Ihmisen ja liikenteen erottelu  Ihmisen ja liikenteen integrointi



Suunnitellaan pyöräliikennettä
• Jotta luodaan olosuhteet pyöräliikenteen kasvulle…



Suunnitellaan pyöräliikennettä
…ja jotta kasvu voidaan ottaa vastaan..



Suunnitellaan pyöräliikennettä
…Jotta voidaan luoda turvallinen ja miellyttävä jalankulkuympäristö



Suunnitellaan pyöräliikennettä
…Jotta voidaan luoda tehokas ja kestävä liikennejärjestelmä



”Hyvä ratkaisu”
”Huono ratkaisu”

Periaatteelliset linjaukset Yksityiskohtaiset ratkaisut

Suunnittelu on valintoja!
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Lähtökohtana autoverkon jäsentely

16

1970



Lähtökohtana autoverkon jäsentely
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Kuva: Karl Jilg/Swedish Road Administration

1980..



Lähtökohtana autoverkon jäsentely

2017-11-22 18

TAVOITE:

Katuverkon selkeä jako 

• paikallista autoliikennettä 

palveleviin katuihin

• Läpiajoon tarkoitettuihin 

katuihin

2000..
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Erillisen pyöräinfran tarve



• En sammentænkning af by- og trafikplanlægningen i såvel planer som 
konkrete projekter kan sikre gode muligheder for at vælge de mest 
bæredygtíge transportmidler, at trafikarbejdet minimeres, og at den 
knappe plads i byerne udnyttes optimalt i forhold til de mange forskellige 
behov.

1. Vähäinen katutila pyrkimyksenä katutilan optimaalinen käyttö 
suhteessa moniin erilaisiin tarpeisiin

2. Katutilan uudelleen allokointi  Katuverkon jäsentely, liikenneverkkojen 
suunnittelu

3. Siirtyminen kestävämpiin kulkumuotoihin, liikennesuoritteen minimointi 

Esimerkki Hollannista



Huono pyörätie on lähtökohtaisesti 
huonompi kuin ei mitään!!



www.pyöräliikenne.fiYksityiskohtaisemmat suunnitteluratkaisut:

http://www.pyöräliikenne.fi/


KIITOS !
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