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Pyöräilykuntien verkosto ry

• Perustettu 1997
• Yhdistykseksi 2005
• Yli 100 jäsenyhteisöä
• 80 kuntaa
• Noin 3,7 miljoonaa asukasta

Pyöräilykuntien verkosto haluaa:

• Kaksinkertaistaa pyöräilyn määrän 

Suomessa

• Laadukkaat ja turvalliset pyöräilyolosuhteet 

kaikille

• Vahvistaa pyöräilyn edistäjien ja 

pyöräilijöiden yhteisöä
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1 TUTKIMUSLAITOS

TTY / Liikenteen 

tutkimuskeskus Verne

Mukana jo yli 100 jäsenyhteisöä!



Pyöräilyn nykytila ja suunta Suomessa
• Suomalainen pyöräilee keskimäärin 274 km/vuosi ja 0,75 km/päivä
• Keskimääräinen pyöräilymatka 3,7 km
• Terveyshyöty yhteiskunnalle 1, 154 miljardia euroa / vuosi

– Esim. Joensuussa 20%  lisäys  pyöräilyssä tuottaa 3,8 miljoonan € hyödyt / vuosi

• Kulkutapaosuus (matkojen määrästä) 8,3 % 
– Parhaat pyöräilykaupungit 19-21 % (Oulu ja Joensuu)

• Monen kunnan tavoitteena lisätä pyöräilyä
• Kunnat kunnianhimoisempia kuin valtio viime vuosina
• Pyöräily kasvussa siellä missä sitä mitataan ja olosuhteita kehitetään
• Pyöräilyn edistäminen on investointi, joka tuottaa voittoa

– Helsingissä 1 euron investointi laadukkaisiin pyöräväyliin (baanaverkkoon) 
tuottaa 8 euron hyödyt

 Paras hyötysuhde kaikista liikenneinvestoinneista

• Poliittista tahtoa ja laadukasta ympäristöä tarvitaan lisää

Lähde: HLT 2011



Lähde: Pyöräilykansa suomalaiset –kyselytutkimus 2017, Taloustutkimus Oy
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Valtakunnalliset tavoitteet ja ohjelmat

• Kävelyn ja pyöräilyn valtakunnallinen strategia 2020

• Kävelyn ja pyöräilyn valtakunnallinen 
toimenpidesuunnitelma 2020

• Hallituksen energia- ja ilmastostrategiaan kirjattu 
tavoite: 30 % lisää kävely- ja pyöräilymatkoja vuoteen 
2030 mennessä

− Bernerin/LVM:n johdolla valmisteltava valtioneuvoston 
periaatepäätös kävelystä ja pyöräilystä sekä 
toimenpideohjelma 2018-2022

o valmistuu tammikuussa 2018

o Pyöräilykuntien verkosto ja Pyöräliitto vahvasti mukana

− Historiallisen hyvä mahdollisuus saada valtio kunnolla 
mukaan pyöräilyn ja kävelyn edistämiseen kuntien tueksi

− Pyöräilyjärjestöjen 13 toimenpide-ehdotusta

https://www.lvm.fi/-/kavelyn-ja-pyorailyn-valtakunnallinen-strategia-2020-814209
http://www.liikennevirasto.fi/julkaisut/suunnitelmia


Pyöräilyn medianäkyvyys nousussa

”Tärkeintä olisi, että se toisi aidosti muutosta ja lisäisi pyöräilyn osuutta, 

hän sanoo.” (mm. Yle, Keskisuomalainen, Kauppalehti, MTV, Iltalehti 

jne. 28.7.)

https://yle.fi/uutiset/3-9747091
http://www.ksml.fi/kotimaa/Yle-Liikenneministeri-Berner-ehdottaa-kilometrikorvausta-ty%C3%B6matkapy%C3%B6r%C3%A4ilyyn/1021107


Pyöräilyn lisäämisen taloudelliset vaikutusketjut

Lähde: Bikenomics-selvitys, Navico Oy 2015



Pyöräilyhankkeiden kannattavuus

Lähde: Bikenomics-selvitys, Liikennevirasto / 

Navico Oy 2015

https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf


Suomen paradoksi
Enemmän lunta, enemmän pyöräilyä?

Kuva: Martti Tulenheimo
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Lähde: Pyöräilykansa suomalaiset –kyselytutkimus 2017, Taloustutkimus Oy



Kokonaisuus ratkaisee

Ihmiset eivät ole 
lähtökohtaisesti 
pyöräilijöitä, kävelijöitä 
tai autoilijoita. He vain 
valitsevat kätevimmän 
tavan liikkua.

Pyöräilymääriin 
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avaintekijät. 0%
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Tekijä #1

Mahdollisuus 
käyttää julkista 
liikennettä.

Kuva: Helsingin kaupunki / Jussi Hellsten



Tekijä #2

Kaavoitus ja 
kaupunkisuunnittelu:

Tiivis 
kaupunkirakenne ja 
lyhyet etäisyydet.



Kaavoitus ja maankäyttö

Compact and dense city

- The City of Vaasa

Traffic system designed for land use 

- The City of Helsinki

Picture: the cycling barometer of Helsinki 2016Picture: the cycling Master plan for the city of Vaasa, 2013



Keskustan saavutettavuus etäisyyden 

ja asukasluvun mukaan



Pyöräilyverkko – nopeat, suorat ja viihtyisät reitit

0

Trip 7 km

Time 25 min

Trip 7 km

Time 25 min

Trip 6 km

Time 20 min

Oulu

Kuva: Oulun kaupunki



Tekijä #3

Pysäköintipolitiikka. 
Autopaikkojen 
maksuttomuus / 
hinta ja helppous.

Kuva: Helsingin kaupunki / Jussi Hellsten



Tekijä #4

Priorisoitu 
pyöräilyverkko ja 
ympärivuotisen 
pyöräilyn 
mahdollisuudet.

Kuva: Antero Aaltonen



Pyöräilyverkko – Joensuussa toimii läpi vuoden

Pyöräväylien 

talvihoito

Luokka A+

”Pääväylät”

Luokka A

Luokka B

Kuva: Joensuun kaupunki



Tekijä #5

Ihmisten motivointi 
ja koko liikkumisen 
ohjauksen 
keinovalikoima.



• Yli 50 % jatkaa pyöräilyä Joensuussa läpi vuoden (ainoastaan 
Oulussa osuus on suurempi).

• Tapahtumia ja kampanjoita järjestetään ympäri vuoden.

• Talvipyöräilyagentit -kampanja talvella 2014-2015
– Agentit raportoivat kuvin ja tarinoin fiiliksiään.

– Mukana myös ensi kertaa talven läpi pyöräileviä.

– http://joensuuntalvipyorailykampanja.blogspot.fi

Joensuun neljä pyöräilyvuodenaikaa

http://joensuuntalvipyorailykampanja.blogspot.fi/


Yhteenveto avaintekijöistä
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www.poljin.fi



Kokonaisuus haltuun!

Pyöräilypolitiikka

Seuranta

Pyöräliikenteen määrä

Pyöräliikenteen kilpailukyky

Pyöräverkon laatu

Pyöräpysäköinti

Turvallisuus

Tyytyväisyys

Viestintä, markkinointi ja kampanjat



PyöräKompassin avulla selvitetään, millaiset ovat kunnan pyöräilyolosuhteet, 

mihin osa-alueisiin kannattaa panostaa ja mitkä ovat kunnan vahvuudet.
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Pyöräpysäköinti
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kunnossapito

Politiikka

Tyytyväisyys

Tavoitetaso Kaupungin taso
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Pyöräilypolitiikka

Yhteenvetotaulukko ja kysymysten/osa-alueiden painoarvot (suluissa)

Edistämisohjelma tai vastaava, tavoitteet, poliittinen asema (55 %)

1.1 Onko pyöräilyn edistäminen osa laajempaa kokonaisuutta?

1.2 Onko kunnassa voimassa oleva pyöräilyn edistämisohjelma tai vastaava? 

1.3 Onko ohjelman tai pyöräilyn tavoitteita ja toimenpiteitä hyväksytty poliittisesti? 

Millä tasolla?

1.4 Onko pyöräilyn edistämiselle asetettu tavoitteita? Millaisia (laadullinen vs 

määrällinen)?

1.5 Onko ohjelma poikkihallinnollinen?

1.6 Onko ohjelman toteuttaminen ja seuranta vastuutettu selkeästi jollekin taholle? 

1.7 Ovatko ohjelman toimenpiteet kattavia? 

Resurssit (33 %)

1.8 Millaiset henkilöstöresurssit ovat käytössä pyöräilyn edistämiseen?

1.9 Onko pyöräilyhankkeisiin osoitettu erillistä budjettia?

1.10 Mikä on pyöräilyn vuosittainen investointitaso?

Sidosryhmätyö (13 %)

1.11 Tehdäänkö pyöräilyyn liittyvää yhteistyötä sidosryhmien kanssa?

1.12 Kerätäänkö asukkailta erikseen pyöräilyyn koskevaa palautetta?

1.13 Onko kunta Pyöräilykuntien verkoston jäsen?

Mittarin avulla selvitetään, millainen pyöräilyn 

edistämisen poliittinen tahtotila ja toimenpiteiden 

tilanne kunnassa on. 

Mittarin yhdessä osa-alueessa arvioidaan, millainen 

poliittinen selkäranka edistämistyölle on voimassa 

olevan edistämisohjelman tai muun vastaavan 

ohjelman myötä. Lisäksi arvioitavana on ohjelman 

käsittelyprosessi ja vaikuttavuus. Tämän lisäksi 

arvioidaan vuosittain käytettäviä resursseja, 

sidosryhmätyötä ja toimenpiteiden laajuutta. 

Mittarin tulokset saadaan kuntakäynnin yhteydessä 

järjestettävän poikkihallinnollisen ryhmähaastattelun 

tuloksena. 
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Seuranta ja mittaaminen

• Esimerkkinä Tampereen kaupunkiseudun katsaus 

https://issuu.com/tampereenseutu/docs/kapy_katsaus_2017
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Seuranta ja mittaaminen
• Esimerkkinä Tampereen kaupunkiseudun katsaus 

https://issuu.com/tampereenseutu/docs/kapy_katsaus_2017


Seuranta

Mittarin avulla selvitetään, millaista pyöräilyyn liittyvää 

seurantaa kunta tekee ja onko seuranta kattavaa ja 

säännöllistä. 

Mittarin osa-alueet on valittu kansallisen suosituksen 

mukaisesti sekä ottaen huomioon kunnissa yleisesti 

kerättävän datan määrä ja laajuus.

Mittarin tulokset saadaan kuntakäynnin yhteydessä 

järjestettävän poikkihallinnollisen ryhmähaastattelun 

tuloksena. 

Yhteenvetotaulukko ja kysymysten/osa-alueiden painoarvot (suluissa)

2.1 Tutkitaanko pyöräilyn kulkutapa-osuutta? (20 %)

2.2 Lasketaanko pyöräliikennemääriä? Analysoidaanko ja käsitelläänkö tuloksia? (20 

%)

2.3 Seurataanko pyöräilyonnettomuuksien määriä, sijainteja ja tyyppejä? (12,5 %)

2.6 Tutkitaanko motiiveja/esteitä pyöräilyyn? (12,5 %)

2.7 Mitataanko pyöräilyn taloudellisia hyötyjä? (12,5 %)

2.8 Mitataanko pyöräilyverkon pituutta ja laatua? (10 %)

2.9 Lasketaanko pyöräpysäköinnin määrää, käyttöastetta ja laatua? (12,5 %)
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Pyöräverkon laatu

Mittarin avulla selvitetään kunnan tärkeimpien 
pyöräväylien laatutaso. Tarkasteluun valitaan 
kunnasta 2-3 keskustaan johtavaa 
sisääntuloreittiä. Selvitys tehdään 
maastokäynnillä havainnoimalla sekä 
linjaosuuksien että risteysten laatua. 

Havainnoimalla tarkastellaan väylätyyppiin, 
liittymätyyppiin, toimivuuteen ja viihtyisyyteen 
liittyviä tekijöitä. 

Pisteet lasketaan siten, että jokainen arvioitava 
reitti arvioidaan erikseen ja sille annetaan 
pisteet alla olevien taulukoiden mukaisesti. 
Mittarin kokonaispisteet ovat tarkasteltujen 
reittien pisteiden keskiarvo.

Yhteenvetotaulukko ja kysymysten/osa-alueiden painoarvot (suluissa)

Tarkasteltavien reittien linjaosuuksien ominaisuudet: (45 %)

5.1 Linjaosuus: Väylätyypin sopivuus kohteeseen (leveys, erottelu autoliikenteestä ja 

erottelu kävelystä)

5.2 Linjaosuus: Ajomukavuus (pinnan tasaisuus, geometria, esteet) 

5.3 Linjaosuus: Valaistus 

5.4 Linjaosuus: Viihtyisyys (maisemat, melu, ympäröivät toiminnot, kasvillisuus, taide 

jne.) 

5.5 Linjaosuus: Pyörätien pystygeometria 

Tarkasteltavien reittien liittymien ominaisuudet: (30 %)

5.6 Liittymät: Liittymätyyppien sopivuus kohteeseen 

5.7 Liittymät: Reunakivet 

Opastus (12,5 %)

5.8 pyöräilyn opastus pääreiteillä katkeamaton, selkeä ja helposti luettava?

5.9 Kuuluvatko tarkastellut pyöräilyn pääreitit kunnossapidon korkeimpaan luokkaan? 

Kunnossapito (12,5 %)

5.10 Onko pyöräilyinfran kunnossapitoluokitus määritelty pyöräilyn tarpeiden 

mukaisesti? 



Pyöräilyinfra ja sen laatu

• Hollantia pidetään pyöräilykulttuurin ja laadukkaan 
pyöräilyinfran mallimaana, ja täysin syystä!
– pyöräilyn kulkumuoto-osuus kaupunkikohtaisesti 10-60 %
– Suomessa 4-21% 
– Kaupunkien nousu maailmanluokan pyöräilykaupungeiksi 
– Koko liikennekulttuurin kehittyminen pyöräily-ystävälliseksi ja 

turvalliseksi
– Ei ole sattumaa, eikä johdu topografiasta!
– Seurausta määrätietoisesta ja kunnianhimoisesta politiikasta
– Tiiviinä pidetystä yhdyskuntarakenteesta (MALPE)
– Ennakkoluulottomasta ja kokeiluihin kannustavasta liikenne- ja 

kaupunkisuunnittelusta
– Toimivista matkaketjuista, esim. pyörä-juna
– Järjestöjen ja viranomaisten hyvästä yhteistyöstä



• 174 000 asukasta, 57,72 km²
• 2 974 as./km²
• Pyöräilyn kulkutapaosuus 36 %
• Keskustassa 60 % 

Pääteemat viimeiset 15 vuotta:

1. Pyöräbaanat– autoliikenteestä lähes täysin
erillään kulkevat huipputason väylät

2. Laatu ohjelmissa ja ohjeissa – laatu kaduilla
3. Risteykset ja liittymät pyöräily-ystävällisiksi
4. Pidetään lupaukset: suunnitelmat toteen

Tapaus Nijmegen



Lähde: Markku Lahtinen, Velo-city 2017 –jälkiseminaari 27.9.2017
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Kuva: Joensuun Polkijat



Uudet pyöräliikenteen opasteet
• Tampereen kaupunkiseudulla ja Helsingissä kokeiluluvalla, lainsäädännössä 1/2018

Kuvat: Matti Hirvonen
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Yleisiä huomioita Hollannin pyöräilyinfrasta

• Laatutaso säilyy reittikokonaisuuksilla
• Laatu, viihtyisyys ja sosiaalinen turvallisuus 

yksityiskohdissa; ei pimeitä alikulkuja, ei paikkauksia
• Rakennusten (myös historiallisesti arvokkaiden) läpi voi 

vetää pyörätien
• Ennakkoluulottomia rakenneratkaisuja
• Pyöräliikenteen aito priorisointi
• Kokeilukulttuuri, paljon käytännön tutkimuksia
• Rinnakkain saa ja kuuluukin polkea -> mitoitus!
• Etuajo-oikeutettu pyörätie, väistämisvelvollisuudet 

merkattu katuun myös risteäville pyöräväylille
• Itseorganisoituminen periaate, liikennevalojen 

poistaminen



Kuva: Matti Hirvonen

Saskia Kluit - “History of cycling infra”

https://ecf.com/sites/ecf.com/files/SaskiaKluit_Presentatie.pdf
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Saskia Kluit - “History of cycling infra”

https://ecf.com/sites/ecf.com/files/SaskiaKluit_Presentatie.pdf
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Pyöräliikenteen kilpailukyky

Mittari kertoo, kuinka hyvä pyöräliikenteen 
kilpailukyky on autoliikenteeseen nähden 
keskustaan suuntautuvilla matkoilla. 

Matka-ajat 1 km, 3 km ja 5 km päässä 
oleviin kohteisiin lasketaan verkkoa pitkin 
paikkatietoanalyysin avulla. Analyysi ottaa 
huomioon auton ja pyörän nopeuden ja 
liikennevaloihin, kääntymisiin ja 
pysäköintiin kuluvan ajan.

Yhteenvetotaulukko ja kysymysten/osa-alueiden painoarvot (suluissa)

4.1 Pyöräliikenteen nopeus suhteessa autoliikenteen nopeuteen, 1 km matkat 

(37,5 %)

4.2 Pyöräliikenteen nopeus suhteessa autoliikenteen nopeuteen, 3 km matkat 

(37,5 %)

4.3 Pyöräliikenteen nopeus suhteessa autoliikenteen nopeuteen, 5 km matkat (25 %)



Miksi Hollannissa rakennetaan pyöräbaanoja?

• Nopeus / aikasäästöt: etuajo-oikeus pyöräilijöillä, väylät 
suoraan keskustaan ilman kiertoja 

• Mukavuus: laajat käännökset, sileä pinta, loivat nousut ja laskut
• Tilavuus: tarpeeksi tilaa pyöräillä rinnakkain ja ohittaa 

hitaampia pyöräilijöitä
• Turvallisuus: erillään autoliikenteestä niin paljon kuin 

mahdollista, leveät ja miellyttävät alikulut, kunnollinen valaistus
• Terveys: lisää pyöräilyä, uusia pyöräilijöitä, siirtymää 

yksityisautoilusta (varsinkin sähköpyörän käyttäjät)
• Luotettavuus: ei koskaan myöhässä töistä!



Alkuperäinen Velo-city -esitys: Jörg Thiemann-Linden: Pedelecs & Cycle Highways

Pyöräbaanojen tilanne Hollannissa ja Saksassa

https://ecf.com/system/files/JoergThiemannLinden_PedelecsAndCycleHighways.pdf


Reindert Augustijn - “Rijnwaalpad”

https://ecf.com/sites/ecf.com/files/SaskiaKluit_Presentatie.pdf
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Hollantilaisten häpeäpilkku!
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Reindert Augustijn - “Rijnwaalpad”

https://ecf.com/sites/ecf.com/files/SaskiaKluit_Presentatie.pdf


PYÖRÄILYVYÖHYKKEET

Dian lähde: Jyväskylän pyöräilyn edistämisohjelma, Jyväskylän kaupunki, 
Keski-Suomen ELY-keskus, Timo Perälä / Navico Oy 2015.



JYVÄSKYLÄN PYÖRÄBAANAVERKKO

= Merkittävimmät uudet asuinalueet 2014-2024 (KymppiR 2014)

= Merkittävimmät uudet teollisuus ja toimitila-alueet 2014- 2024 (TYKKI-katsaus 2013)

1

2

4

5

1

Jyväskylän ensimmäinen baana kokoaa yhteen Laukaan suunnan työ- ja 

opiskelumatkapyöräilijät. 

KANKAAN BAANA, 7,7 km

2
Suuren käyttäjäpotentiaalin omaava käytävä liittää Vaajakosken taajaman 

Jyväskylän keskustaan. Väylä rakennetaan samaan käytävään rautatien 

kanssa. Haasteena sujuvan valtatien ja rautatien ylityksen rakentaminen 

keskustan päässä.

VAAJAKOSKEN BAANA, 7,2 km

3
Merkittävä yhteys Kuokkalasta keskustan läpi Nisulaan. Hannikaisenkadulle 

sujuva ylitys Kilpisenkadulle vaatisi sillan.

POIKITTAISBAANA, 4,2 km

4
Uusien toimintojen rakentumisen myötä Keljon baanan merkitys kasvaa. 

Uutta väylää rakennetaan Keljonkadun varteen samaan liikennekäytävään 

rautatien kanssa. 

ETELÄBAANA, 7,9 km

5
Tärkeä yhteys Keltinmäen suunnasta Yliopistoalueelle ja keskustaan. 

Haasteena Köyhälampi – keskusta välisen osuuden järjestelyt. 

MÄKIBAANA, 4,6 km

6
Merkittävä yhteys kaupungin pohjoisosista keskustaan päin.

POHJOISBAANA, 6,6 km

7
Yhdistää merkittävimmät opiskelija-asuinalueet (Kortepohja, Kuokkala) ja 

opiskelualueet (Ylistönrinne, Mattilanniemi, Seminaarinmäki, Nisula, 

Taulumäki)   

TIETOBAANA, 7,9 km

YHTEENSÄ 54,3 KM

3

7

6

8
Laajavuoren suunnalta nopea yhteys Kortepohjan läpi Voionmaankatua pitkin 

Vaasankadulle. Haasteena Vaasankadun ja Voionmaan katutilan ahtaus. 

Jatkomahdollisuus Haukkalan suuntaan maankäytön kehittymisen myötä.

VUORIBAANA, 3,7 km

9
Palokan liikealueelta Saarijärventietä pitkin Taulumäkeen saakka. Reitin 

merkitys kasvaa Mannilan maankäytön kehittymisen myötä.

KESKIBAANA, 4,5 km

9

8

15 % kevyen liikenteen väyläpituudesta

Dian lähde: Jyväskylän pyöräilyn edistämisohjelma, Jyväskylän 
kaupunki, Keski-Suomen ELY-keskus, Timo Perälä / Navico Oy 2015.



KARTTAMERKIT 

BAANAVERKKO 

1 2 3

4 5 6 7 Poikkileikkaustyyppi

KARTTA-

MERKINTÄ
MITÄ TARKOITTAA?

R Haitalliset reunakivet

Linja-autopysäkin siirto

L Linjauksen parannus

Väistämisvelvollisuuksien 

lisääminen / muuttaminen

Näkemän parantaminen

Tasauksen parantaminen

Esteen poisto väylältä

Alikulku / ylikulku

Risteysjärjestelyjä

Kustannusarvio 

M€

Arvioitu aikasäästö (s)
• 10,41 €/h/hlö työmatkat

• 6,62 €/hlö/h muut matkat

Potentiaali-indeksi (1-10)
(KA: työ, opiskelu- ja koulumatkat, 1 = vähän potentiaalia, 

10 = erittäin paljon potentiaalia) 

Vaikuttavuusindeksi (1-10)
(arvioidaan vaikuttavuutta pyöräilyn määrän kasvuun) 

€

2:30

7

€

4,5

Aikasäästö/v (€)
• Väyläyhteyden 

matkapotentiaali x 

aikasäästö x 240 päivää (8 

kk)

• Oletuksena 40 % 

työmatkoja ja 60 % muita 

matkoja

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

P Pysäköintijärjestelyjä
97

Asiantuntija-arvio, joka muodostuu seuraavista

osatekijöistä:

- pitkämatkaisen pyöräilyn potentiaali

- väylän sijainti

- ympäröivä maankäyttö

- aluekeskusten yhdistäminen

- väylän media-arvo

- maankäytön kehitys

- soveltuvuus liityntäpysäköintiin (auto-pyörä)

Dian lähde: Jyväskylän pyöräilyn edistämisohjelma, Jyväskylän 
kaupunki, Keski-Suomen ELY-keskus, Timo Perälä / Navico Oy 2015.



LIITE 2

R

L

L

L

6

6

6

L

6

6

2

Uusi väylä radan 

ja Keljonkadun

väliin 

Ruusupuistoon 

asti

Vt.9 ALIKULKU -

RANTAPUISTO
• Päädyttiin kaksisuuntaisen pyörätien 

rakentamiseen Länsi-Päijänteentien itäpuolelle. 

Yksisuuntaiset molemmin puolin  vaatisi mm. 

siltainvestoinnit  ja uuden väylän rakentamista.

• Itäpuolella vaaditaan nykyisen väylän 

leventämistä ja liikennemuotojen erottelua. Tilaa  

on pääasiassa hyvin pientareen puolella. Paikoin 

nykyinen väylä on jo riittävän leveä.

• Baanalle tulee yksi tien ylityskohta, joka 

ehdotetaan toteutettavan korotettuna risteykseinä

sekä pyöräilijöille etuoikeutettuna

• Uutta yhteyttä rakennetaan radan viereen radan 

ylityksen jälkeen aina Ruusupuistoon saakka, 

jossa väylätyyppi muuttuu yksisuuntaiseksi. 

Muutoskohdan suunnitteluun kiinnitetään erityistä 

huomiota.

KELJONKANGAS-Vt.9

ALIKULKU
• Ei juurikaan esiteitä laadukkaan pyöräbaanan 

rakentamiselle

• Toteutetaan kaksisuuntaisena  pyörätienä 

(Poikkilaikkaus 6) länsipuolelle, jossa on 

Kaijanlammintiellä jo kevyen liikenteen väylä 

olemassa (levennetään). 

B5

B4

B4

Turhaa mutkittelua 

liikenneympyrässä

KUSTANNUKSET

20 000 €

1 000 000 €

15 000 €

550 000 €

2 000 000 €

HANKEKORI

Keljonkangas – Vt.9  alikulku

1. Kevyt baanaratkaisu (maalaus, opastus+viitoitus), 3.0 km

2. Baanaksi muuttaminen, 3+2m, 3,0 km

Vt.9 alikulku – Keljonkatu

1. Kevyt baanaratkaisu, 1,75 km

2. Baanaksi muuttaminen 3+2 m, 1,75 km

Keljonkatu – Rantapuisto

1. Uuden baanan rakentaminen, 3+2m, 1,8 km

Puolen vaihto

Muutoskohta 

kaksisuuntaisesta 

yksisuuntaiseksi 

pyörätieksi

PYÖRÄBAANA  
SÄHKÖPYÖRÄBAANA

=”eBAANA”

670m

2 400m

1 500m

98

1,0 

M€

0:15

3 6

0,6 

M€

0:10

7 6,5

2,0 

M€

1:10

8 8

0

0

0,1 

M€

Dian lähde: Jyväskylän pyöräilyn edistämisohjelma, Jyväskylän 
kaupunki, Keski-Suomen ELY-keskus, Timo Perälä / Navico Oy 2015.
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Harjaspinta hidastaa alaspäin mentäessä ja liukuhihna helpottaa noustessa.

Kuva: Virpi Ansio Kuva: Virpi Ansio
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Kuva: Martti Tulenheimo



Ajankohtaista Suomessa

 Lahden matkakeskuksen 
pyöräpysäköinti, valmistui 2016. 
Kameravalvonta ja tilaa 228 
pyörälle. 

 Pasilan Mall of Triplaan 
suunniteltu pyöräpysäköintilaitos, 
jossa parkkipaikka 3 500 pyörälle, 
pyörä- ja säilytyspalveluita. 

 Vantaalle avataan täyden palvelun 
pyöräpysäköintilaitos Tikkurilaan 
joulukuussa 2017. Kuva: Lahden kaupunki

https://www.youtube.com/watch?v=YkzC_Cbdls8&feature=youtu.be
https://www.yit.fi/toimitilat-ja-infra/kaupan-alan-nakemyksia/pyorailyn-suosio-kasvaa


Pyöräpysäköinti

Mittarin avulla selvitetään kunnan pyöräpysäköinnin 

saavutettavuus, laatu ja riittävyys. 

Mittari jakautuu kahteen osioon, joista toinen on 

pyöräpysäköinnin suunnittelu ja toinen toteutus. 

Suunnittelun osalta arvioidaan, miten pyöräpysäköinti 

otetaan huomioon suunnittelussa ja onko siihen 

olemassa linjauksia tai suunnitteluperiaatteita. 

Suunnittelun arviointi tehdään kuntahaastatteluiden 

yhteydessä.

Pyöräpysäköinnin toteutusta arvioidaan 

pyöräpysäköinnin riittävyyden, laadun ja kohteiden 

saavutettavuuden perusteella. Arviointi tehdään 

maastokäynnillä, jossa havainnoidaan ydinkeskustan 

lisäksi pyöräpysäköintiä 3-5 merkittävässä kohteessa. 

Toteutuksen pisteytyksestä puolet voi saada 

ydinkeskustan asiointipysäköinnistä ja puolet 

merkittävimmistä pysäköintikohteista 

(työpaikkakeskittymät, koulut, rautatieasemat ja 

liityntäpysäköinti). Kukin valittu kohde arvioidaan 

erikseen alla olevien kriteerien avulla ja sille annetaan 

pisteet. Mittarin kokonaispisteet ovat arvioitujen 

kohteiden keskiarvo.

Yhteenvetotaulukko ja kysymysten/osa-alueiden painoarvot (suluissa)

Suunnittelu 30 %

6.1 Onko kunnassa voimassa oleva pyöräpysäköintisuunnitelma?

6.2 Onko kaupungin rakennusjärjestyksessä tai kaavoissa velvoite/normi 

pyöräpysäköinnin järjestämiseen? 

6.3 Pyöräpysäköintipaikkojen datan hallinta

Toteutus 70 %

6.4 Pysäköintipaikkojen määrä: Onko pysäköintikapasiteettia riittävästi?

6.5 Pysäköinnin laatu: Vastaako pysäköinnin laatu käyttötarkoitustaan? 

6.6 Pysäköinnin sijainti: Onko pysäköinti oikein sijoitettu ja löytääkö sen helposti? 



Pyöräpysäköinti

Toteutus (70 %)

Esimerkkilaskelma Vantaan yhdestä kohteesta, alustava
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Turvallisuus

Mittarin avulla selvitetään kunnan 
pyöräilyolojen turvallisuutta ja sitä, kuinka 
turvalliseksi ihmiset kokevat pyöräillä 
liikkumisen. 

Mittarissa halutaan korostaa koetun 
turvallisuuden tärkeyttä, koska poliisin 
tilastot kattavat noin kolmasosan 
pyöräilyonnettomuuksista. 

Selvitys tehdään poliisin ja 
Tapaturmavakuutuskeskuksen 
onnettomuustietojen ja asukaskyselyn 
perusteella. 

Yhteenvetotaulukko ja kysymysten/osa-alueiden painoarvot (suluissa)

7.1 Pyöräilyonnettomuuksien määrä, poliisin rekisteri (25 %)

7.2 Pyöräilyonnettomuuksien määrä työmatkoilla, Tapaturmavakuutuskeskuksen 

tilasto (25 %)

7.3 Pyöräilyn turvalliseksi kokevien osuus (50 %)
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Tyytyväisyys

Mittarin avulla selvitetään kunnan 
pyöräilijöiden tyytyväisyyttä 
pyöräilyolosuhteisiin. Tyytyväisyyttä 
selvitetään kuntaan tehtävän asukaskyselyn 
avulla tai hyödyntämällä olemassa olevien 
kyselyiden tuloksia. 

Olemassa olevaa kyselyä voidaan hyödyntää, 
jos kysymykset ovat verrattavissa mittarin 
kysymyksiin ja tutkimus on tehty viimeisen 
kahden vuoden aikana. 

Yhteenvetotaulukko ja kysymysten/osa-alueiden painoarvot (suluissa)

8.1 Asukkaiden tyytyväisyys pyöräilyolosuhteisiin (30 %)

8.2 Asukkaiden tyytyväisyys pyöräväylien kuntoon (15 %)

8.3 Asukkaiden tyytyväisyys pyöräväylien talvikunnossapitoon (15 %)

8.4 Asukkaiden tyytyväisyys pyöräpysäköintiin (15 %)

8.5 Asukkaiden suhtautuminen pyöräilyn edistämiseen (25 %)
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Viestintä, markkinointi ja kampanjat

Mittarissa kartoitetaan, miten 
kunta edistää pyöräilyä 
viestinnän ja aktivoinnin 
keinoin. Mittariin sisältyy 
viestintä, markkinointi, 
kampanjointi ja tapahtumat. 
Arvioinnissa kartoitetaan, 
miten usein, monipuolisesti ja 
monikanavaisesti viestintää 
tehdään eri kohderyhmille. 

Yhteenvetotaulukko ja kysymysten/osa-alueiden painoarvot (suluissa)

9.1 Onko kunnalla pyöräilyn viestintä- ja markkinointisuunnitelma tai vastaava? (5 %)

9.2 Kuinka monessa tapahtumassa tai kampanjassa ollaan mukana tai järjestetään 

vuosittain? (20 %)

9.3 Viestinnän kohderyhmien monipuolisuus, kuntalaiset (27,5 %)

9.4 Pyörämatkailun edistäminen (10 %)

9.5 Eri viestintäkanavien monipuolisuus ajantasaisessa ja jatkuvassa viestinnässä 

(10 %) 

9.6 Pyöräilykartat ja reittioppaat (15 %)

9.7 Liikkumissuunnitelmat henkilöstölle (7,5 %)

9.8 Pyöräilykatsauksen tai vastaavan julkaiseminen (5 %)



Jyväskylässä 74 eri tapahtumaa viikon aikana!



Kekseliästä kampanjointia!

Yli 3 800 Facebooks –tykkäystä… 



Kuva: Markku Lahtinen



Liikenne- ja pyöräilykasvatus

• Lasten vapaus ja oikeus pyöräillä
– Pyöräilyrajoitusten kyseenalaistaminen ja kumoaminen
– Koulumatkakartoitukset: ns. ”Lappeenrannan malli”
– Toimintamallit käyttöön: www.poljin.fi/pyöräilykasvatus

• Hollannin ja Pohjois-Brabantin malli
– Liikennekasvatus alakouluissa
– 8 vuotta liikenneturvallisuusohjelmaan sitoutumista
– Jokainen luokka-aste ja luokka toteuttaa liikennekasvatusta joka 

lukuvuosi puolen viikkotunnin verran.
– 91 prosenttia kouluista mukana Pohjois-Brabantin provinssissa
– Harjoittelu sekä pyöräilemällä että laajaa oppimateriaalia 

hyödyntämällä -- niin luokkahuoneessa kuin kotona
– liikennepelejä ja kimurantteja liikennekysymyksiä
– Laaja ja tiivis yhteistyö: paikallinen Liikenneturva (BVL), kunta, 

koulu (nimetty opettaja) ja vanhemmat. 
– erityistilanteisiin valmistautuminen: “kuolleen kulman” tilanteet



Liikenne- ja pyöräilykasvatus

• Hollannin malli
– Pyöräilyyn kannustetaan siksi, että se on hauskaa, sosiaalista ja 

voimaannuttavaa.
– ”Toimi esimerkkinä lapsillesi. Vaikka sataa. Erityisesti silloin kun 

sataa.”
– Pyöräily tekee lapsista itsenäisiä. Pyöräily lisää aikuistenkin 

itsenäisyyttä. Lapsista tulee omia taksikuskejaan.
– Pienten lasten pyöräilyä tuetaan sekä kouluissa että perheissä 

päivittäisellä harjoittelulla. 
– On havaittu, ettei pyöräily siirry sukupolvelta toiselle 

automaattisesti
– On tunnistettu, miten merkittävässä roolissa nimenomaan 

pyöräilevät koululaiset ovat pyöräilykulttuurin syntymisessä ja 
uusintamisessa.



Kuva: Matti Hirvonen



Pyöräilyn edistämisohjelmien rooli

• Tampereen kaupunkiseudun kävelyn ja pyöräilyn 
kehittämisohjelma 2030

• Kangasala, Oikeus liikkua omin jaloin

• Utajärvi pyöräilyn laatukunnaksi ohjelma 2015 – 2020

• Kokkolan Pyöräilykaupunkiohjelma 

• Jyväskylän pyöräilyn edistämisohjelma 

• Helsinki, Pyöräilyn edistämisohjelma

Lähtötaso Tavoite

Kokkola 15 % (2013) 20 % (2020)

Lahti 13 % (2010) 26 % (2017)

Vantaa 8 % (2011) 15 % (2020)

Helsinki 6 % (2011) 15 % (2020)

Espoo 7 % (2011) 15 % (2024)

Pyöräilyn edistämisen tavoitteita eri kaupungeista

http://www.tampere.fi/liitteet/t/69w21D6Xk/Tampereenkaupunkiseudunkavelynjapyorailyn_kehittamisohjelma.pdf
http://kangasala-fi-bin.aldone.fi/@Bin/92e220385b800f3cb1e8bc933341ded0/1477392519/application/pdf/3402525/Oikeus_liikkua_omin_jaloin.pdf
http://www.oulunkaari.org/utajarvi/kokous/20151064-4-1.PDF
http://www.kokkola.fi/hallinto/kaupungin_strategiat/pyorailykaupunkiohjelma/fi_FI/pyorailykaupunkiohjelma/_files/92218234879479010/default/pyorailykaupunkiohjelma161213.pdf
http://www.jyvaskyla.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/jyvaskyla/embeds/jyvaskylawwwstructure/81797_esite_kuvilla_12082015.pdf
http://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/los_2014-4.pdf








Helsingin pyöräilyn edistämisohjelma





JYVÄSKYLÄN PYÖRÄILYN EDISTÄMISOHJELMA
Seminaari 11.05.2015



PYÖRÄILYN TAVOITTEET VUODELLE 2025

Lähtötaso Tavoite

Kokkola 15 % (2013) 20 % (2020)

Lahti 13 % (2010) 26 % (2017)

Vantaa 8 % (2011) 15 % (2020)

Helsinki 6 % (2011) 15 % (2020)

Espoo 7 % (2011) 15 % (2024)

Pyöräilyn edistämisen tavoitteita eri kaupungeista

MATKAKETJUT!
Auto – pyörä 

Pyörä – joukkoliikenne - pyörä

Dian lähde: Jyväskylän pyöräilyn 
edistämisohjelma, Jyväskylän kaupunki, 
Keski-Suomen ELY-keskus, Timo Perälä / 
Navico Oy 2015.



MITEN ETEENPÄIN?

1. Kevyesti liikkeelle
• Autoliikenteen hillintä liikennemerkeillä, 

katujen läpiajokiellot, katujen katkaisu

• Baanojen merkintä, opastus ja viitoitus

• Punaiseksi maalaaminen, erottelu 

jalankulusta

• Kevyet risteysjärjestelyt

2. Baanaksi parantaminen
• Baanan vaatimuksien toteuttaminen

• Väylien leventäminen, materiaalein 

jalankulusta erottaminen

3. Isommat muutokset 
• Omina investointihankkeina

• Isot risteysjärjestelyt

• Kadun poikkileikkauksen muutos 

(yhteensovittaminen katujen 

perusparannushankkeiden kanssa)

• Uudet baanayhteydet, alitukset ja 

ylitykset

INVESTOINNIT, VAIHEITTAIN KEHITTÄMINEN

Ylipistonkatu, tuleva pyöräbaana

2.0m 1.0m

MÄKIBAANA

TIEDOTTAMINEN

Dian lähde: Jyväskylän pyöräilyn edistämisohjelma, Jyväskylän 
kaupunki, Keski-Suomen ELY-keskus, Timo Perälä / Navico Oy 2015.



INVESTOINTITASO

1. Pyöräilyn edistämiselle tarvitaan 

”korvamerkitty” vuotuinen rahoitus
• Helsinki investointibudjetti on 9,5 M€ vuonna 2015, 

vuosina 2015-2019 yhteensä n. 50 M€

• Jyväskylässä vastaava tarkoittaisi n.2,0 M€/v

• Yleensä 20 €/h/v pidetään jo hyvänä investoinnin tasona -

> 2,6 M€/v Jyväskylässä

• Suuret investoinnit erikseen 

• Uusinvestoinnit erikseen

2. Lähivuosien tavoite 1,0 M€

3. Tavoitetaso n.3,0 M€

Dian lähde: Jyväskylän pyöräilyn edistämisohjelma, Jyväskylän 
kaupunki, Keski-Suomen ELY-keskus, Timo Perälä / Navico Oy 2015.
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JKL
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POLIISI
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Liikenne-
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(mm. 

LIKES, 
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Suunnitelmien käsittely

Edistämisen seuranta

Kampanjat

Tapahtumat

Kannusteet

Tiedottaminen

JKL

Kaupunki-

rakenne-

toimiala

JKL

KH

PYÖRÄILY-

TYÖRYHMÄ

ORGANISOINTI JA VASTUUT PYÖRÄILYN EDISTÄMISESSÄ

x,xhtv 3 htv

Dian lähde: Jyväskylän pyöräilyn edistämisohjelma, 
Jyväskylän kaupunki, Keski-Suomen ELY-keskus, Timo 
Perälä / Navico Oy 2015.



13 %

25 %
1.ROHKEUS

2.RESURSOINTI

3.TIEDOTTAMINEN

PYÖRÄTIEKARTTA TAVOITTEISIIN

Dian lähde: Jyväskylän pyöräilyn edistämisohjelma, Jyväskylän kaupunki, 
Keski-Suomen ELY-keskus, Timo Perälä / Navico Oy 2015.



Edistämisohjelma prosessina

Aloite / päätös 
edistämisohjelman 
laatimisesta 
(työohjelma)

Vuorovaikutteinen 
suunnittelu 
(kaupungin 
työntekijät, 
luottamushenkilöt,
asukkaat,
muut sidosryhmät) 

Edistämisohjelman  
poliittinen 
hyväksyminen ja 
sitouttaminen 
kaupungin 
toimintaan. 

kaavoitus 

Liikenne

maankäyttö

Asukkaat, 

pyöräilijät

Aktiiviset 

yhdistykset ja muut 

sidosryhmät

Rakentaminen ja 

ympäristö

Liikunta ja

matkailu

Viestintä ja vuorovaikutus tärkeässä osassa koko prosessin ajan 

Sosiaali- ja 

terveys



Uusia suunnitteluohjeita

pyoraliikenne.fi

http://pyoraliikenne.fi/


Uusi tieliikennelaki tuo 

uusia mahdollisuuksia 

pyöräilyratkaisuihin

• esim. Pyöräkatu



Pyöräkatu
46 § Pyöräkadulla ajaminen ja pysäköinti



Pyöräkatu
Suomen 1. avattiin Joensuussa 25.8.2017! 

Kuva: Joensuun Polkijat



www.poljin.fi

Kuva: Joensuun Polkijat



www.poljin.fi

Avainnippu / keskusteltavaa

• Poliittinen tahtotila ja pyöräilykaupungin visio
• Mitä ei mitata, sitä ei ole (poliittisesti) olemassa
• Seuranta, määrälliset ja laadulliset tavoitteet
• Valtion tuki auttaa, paikalliset ohjelmat ratkaisevat
• Kokonaisuus haltuun (ohjelmat, PyöräKompassi jne.)
• Laatutason nosto kautta linjan
• Turvallisuus ja tyytyväisyys -> koettu turvallisuus ratkaisee
• Kunnianhimoinen ja määrätietoinen ote
• Kokeilukulttuuri ja rohkeus uusiin avauksiin
• Ilman rahoitusta ei tapahdu mitään
• Investoinnit ja henkilöresurssit
• Liikenne- ja pyöräilykasvatus: päiväkoti-alakoulu jne.
• Parhaat pyöräilykaupungit ovat parhaita läpi vuoden

 Monen tekijän summa, lähes kaikkiin niistä voi vaikuttaa

• Avainnippu on taskussa, avataan lukot!



www.poljin.fi

Puuttuiko jotain?

Kyllä, kaupunkipyörät!

“Asemattomien kaupunkipyörien ohjeistus
kunnille” 
–hanke käynnistyi 8.11.2017

Luodaan yhteiset pelisäännöt ja ohjeistus, jota kunnat voivat 
hyödyntää asemattomien eli ns. kelluvien 
kaupunkipyöräjärjestelmien valinnassa, käyttöönotossa ja 
järjestelmiä tarjoavien yritysten ja yhteenliittymien kanssa 
toimiessaan. 

Työpaja 24.1.2018 klo 12.30 Pasilassa (Liikennevirasto)
Tervetuloa!



www.poljin.fi

Kiitos!

Ja täältä lisää lähiviikkoina:
www.poljin.fi/pyöräkompassi

Ja täältä heti:
www.poljin.fi

www.kulkulaari.fi

http://www.poljin.fi/pyöräkompassi

