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gl=~2_ Ohjeen tarkoitus

e Hidasteiden suunnittelu —suunnitteluohje koskee maanteiden hidasteiden
suunnittelua.

® Ohjeessa esitetaan maantieverkolle suunniteltavien hidasteiden tyypit ja niiden
suunnittelu- ja mitoitusperiaatteet. Ohjeen tavoitteena on yhtenaistaa
suunnittelukaytantoja ja ohjata valitsemaan kuhunkin kohteeseen soveltuvin
hidaste silloin, kun liikenteen rauhoittaminen ei muilla keinoilla ole
mahdollista.

® Ohjeessa on otettu huomioon Suomen lainsaadanto 12/2016 asti.

e Ohjetta voidaan kayttaa soveltuvin osin katuverkon
liikenteerauhoittamistoimenpiteita suunniteltaessa.

® Ohje on laadittu yhdessa ELY-keskusten kanssa ja sen laatimisesta on vastannut
konsulttina Ramboll Finland Oy.
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Lilkenteen rauhoittaminen
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sl =2 _ Liikenteen rauhoittaminen

eLiikenteen rauhoittamisen tavoitteena on pitaa ajonopeudet turvallisella tasolla
seka rakentaa turvallinen, esteeton, viihtyisa ja kaikille tasa-arvoinen
liikkumisymparisto.
Ajonopeuden alentaminen pienentaa onnettomuusriskia, lieventaa
onnettomuuksien seurauksia seka vahentaa turvattomuuden tunnetta
liikenneymparistossa.

elLiikenteen ja maankayton ratkaisut tulee ensisijaisesti suunnitella ja toteuttaa
siten, ettei erillisia liikenteen rauhoittamistoimenpiteita tarvita.

eLiikenneverkon toiminnallisen luokituksen tulee antaa selkea signaali vaylan
roolista likenneymparistosta ja ohjata autoliikenteen paavirrat niita parhaiten
palveleville vaylille.

e Kaavoituksella ohjataan liikenneratkaisuja. Tien tekniset yksityiskohdat ratkaistaan
lopullisesti tie- ja rakennussuunnitelmassa.
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Liikenteen rauhoittamisen tarveharkinta

Onko liikenteen rauhoittamiseen ryhtymiseksi

Rauhoittamisen keinot it

« litkennemadratiedot ja litkenteen jakautuminen

- alueelliset / kuntien litkenneturvallisuussuunnitelmat
« tieto litkennekayttaytymisesta verrattuna ymparistéon
» maankayton kehittyminen

» asukas- ja tienkéyttajaryhmien palautteet jne.

elLiikenteen rauhoittamistoimenpiteet ovat perusteltuja, kun
ajonogeudet kasvavat liian suuriksi, liikenneymparisto koetaan
turvattomaksi eika se sovellu sen kaikille tien kayttajille.

eLiikenteen rauhoittamisen keinoin voidaan myos tehostaa
tienkayttajan huomiota likkenneympariston muutoksesta

eLiikenteen rauhoittaminen sisaltaa seuraaviin liittyvia keinoja:

Toteutetaanko liikenteen rauhoittamistoimenpiteet?

*Nopeusrajoitukset ja tiemerkinnat EETEe
- Taajaman keskustatien tiejaksojen ja katujen katutyyppien RS SR
muuttaminen
- Liikenteen valvonta ja informaatio :
* Liikenneympariston muokkaaminen P ol
.-I.-.OImenpltelde-n. taYOitteena o..n s..aa..da tienkéyttéjét kéyttéytymaén Voidaanko taajaman keskustatien tiejaksoa tai kadun
I I I ke n neym pa rlston edel Iyttamal Ia taval Ia . katutyyppia muuttaa kavelyn ja pyorailyn ehdoilla teimivaksi?

eLiikenteen rauhoittamistoimenpiteet edellyttavat aina harkintaa ja
niiden vaikutukset tienkayttajille, alueen asukkaille ja
elinkeinoelamalle on arvioitava. e

Toimenpiteet

Maéritetéan sopiva

lilkkenneympdristdn muokkaamistoimenpide
12.5.2017 o -

* | jstiksi erikseen harkitaan tarvitaonko nopeusnéytttid tms.
tukemaan liikenteen rauhoittornistoimenpidettd




Hidasteiden toiminnalliset vaatimukset ja
ominaisuudet
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e Korotukset

e Pistemaiset kavennukset

e Tien poikkileikkauksen muuttaminen
® Sivusiirtymat

®Yhdistelmaratkaisut

e Hidastavat liittymaratkaisut

e Porttikohdat

e Hidastavat pysakkiratkaisut

# Hidastetyypit ja ominaisuudet
%

Hidaste tulee suunnitella ja toteuttaa ottaen
huomioon seuraavat toiminnalliset vaatimukset:
Lilkennoitavyys, vaikutus ajonopeuksiin

Kestavyys ja kunnossapito
Havaittavuus
Ymparistotekijat

12.5.2017



Hidastetyypit: korotukset

® Ajoradan korotukset ovat yleisin ja yleensa
ajonopeuksiin tehokkaimmin vaikuttava
hidastetyyppi.

® Ajoradan korotusten vaikutus perustuu
ajoneuvoon ja sen kuljettajaan kohdistuvaan
pystykiihtyvyyden nopeaan muutokseen.

® Ajoradan korotuksia ei kayteta yli 50 km/h
nopeusrajoituksilla.

e Valta-, kanta- ja seututeille seka paakaduille ei
yleensa tehda ajoradan korotuksia.

® Ajoradan korotus soveltuu erityisesti littymaan
seka suojatien tai pyoratien jatkeen kohtaan,
joissa sen tarve on selvasti autoilijan
ymmarrettavissa.

® Pehmeilla maapohijilla korotuksia tulee kayttaa
harkiten. 12.5.2017 9



e Ajorataa voidaan kaventaa
pistemaisesti mm. keskisaarekkeella tai
ajoradan reunoilta sivuesteilla

e Kavennuksen nopeutta alentava
vaikutus perustuu ajoneuvon
liikkumisvarojen pienenemiseen.

e Ajoradan pistemaisia kavennuksia ei
kayteta yli 60 km/h nopeusrajoituksilla.

e Keskisaarekkeellinen suojatie tai
pyoratien jatke soveltuu hidasteeksi
erityisesti silloin, kun lahella sijaitsee
erityiskohde, esimerkiksi koulu.

12.5.2017
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» Hidastetyypit: tien poikkileikkauksen
muuttaminen

.
B,

W

eLiian leveita ajokaistoja voidaan
kaventaa joko ajokaistoja tai ajorataa
kaventamalla.

e Kavennus voidaan toteuttaa
reunaviivamerkintojen tai
reunatukilinjan siirrolla, yliajettavana tai
korotettuna keskialueena.

e Ajorata voidaan kaventaa 1-
ajokaistaiseksi

12.5.2017
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® Ajoradan tai ajolinjan sivusiirtymassa
koko ajoradan tai ajokaistan sijainti
poikkileikkauksessa muuttuu.

® Sivusiirtymat pakottavat ajoneuvon
kuljettajan muuttamaan ajolinjaa ja
arvioimaan ajotilan riittavyytta.

e Sivusiirtymia ilman keskisaareketta ei _
kayteta valta-, kanta- ja seututeilla eika
paakaduilla.

e Sivusiirtymat ovat helpommin_
sovitettavissa liikkennetilaan valjassa ja _
vaihtelevassa ymparistossa kuin tiiviissa
ja suoralinjaisessa kaupunkiymparistossa,
Jossa rakennukset rajaavat Katutilaa.

e Ratkaisua voidaan kayttaa seka
linjaosuuksilla etta liittymaan =~
saavuttaessa sellaisilla vaylilla, joiden
nopeusrajoitus on enintdan 60 Km/h.

12.5.2017
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e Hidaste voi muodostua kahden tai
useamman hidastetyypin
yhdistelmasta, esimerkiksi korotettu
suojatie tai pyoratien jatke seka
keskisaareke (kuvassa).

e Hidastetyyppeja yhdistelemalla voidaan
parantaa hidasteen havaittavuutta ja
vaikuttavuutta ajonopeuksiin.

12.5.2017
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Hidastetyypit: hidastavat
liittymaratkaisut

e Liittymatyypin valinnalla voidaan
vaiKuttaa lilkenneturvallisuuteen
liittymissa. Saarekkeilla on liittymia
jasentava ja yleensa ajonopeuksia
alentava.

® Tasoliittymissa raskaalle liikenteelle
voidaan toteuttaa )(Ilaj_ettawa o
korotettuja tai kivettyja osuuksia, jotka
rajaavat kevyempien ajoneuvojen tilaa.

e Hidastavia liittymaratkaisuja voidaan
kayttaa monen tyyppisissa
likKenneymparistoissa.

- Kiertoliittymaa kaytetaan kuitenkin
vain nopeusrajoituksen ollessa
Ee;tholn tyman kohdalla enintaan 50

m
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e Porttikohta on selkeasti muusta
vaylasta visuaalisesti erottuva
elementti, jota tarvittaessa
korostetaan ajoradan korotuksella tai
ajolinjaan vaikuttavalla rakenteella.

e Porttikohdalla korostetaan vaylan ja
sen ympariston luonteen muutosta.

e Porttikohtia kaytetaan maanteilla mm.
haja-asutusalueelta taajamaan
tultaessa.

e Porttikohta ei saa antaa virheellista
kuvaa maantieympariston
muuttumisesta; sijoitus kohtaan,
jossa ymparistdo muuttuu.

it: porttikohdat

12.5.2017
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Hidastetyypit: hidastavat
pysakkiratkaisut

eLlinja-autoliikenteen reiteilla pysakit
voivat toimia hidasteina, kun pysakille
pysahtynyt linja-auto toimii hetkellisesti
liikennetta rauhoittavana tekijana.

e Hidastavia pysakkiratkaisuja voidaan
kayttaa linja-autoliikenteen reiteilla
hidastavina elementteina enintaan 50
km/h nopeusrajoituksella.

e Hidastavat pysakkiratkaisut eivat sovi
vilkkaille autoliikenteen vaylille.

12.5.2017
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Hidasteiden kaytto ja vaikutukset




Hidasteiden kayton perustilanteet

o Rakenteellisten hidasteiden kayton perustilanteita ovat:
nykyisen nopeusrajoituksen noudattamisen tukeminen
nopeusrajoituksen alentamisen yhteydessa tehtavat tukitoimet
vaylan parantamisen yhteydessa tehtavat hidasteet
uuden vaylan rakentamisen yhteydessa tehtavat hidasteet

e Hidastetyypin valintaan vaikuttaa vaylan toiminnallinen luokka, nopeusrajoitus,
likennemaara ja koostumus, liikenneymparisto seka vaylan mahdollinen toimiminen
linja-autoliikenteen, raskaan liikenteen tai halytysajoneuvojen reittina seka paikalliset
olosuhteet.

e Hidasteiden kaytto rajoittuu paasaantoisesti vaylille, joiden nopeusrajoitus on
enintaan 50 km/h.

12.5.2017 18



Yleisia hidasteiden kayttokohteita

® Koulujen, paivakotien ja urheilualueiden ymparistot, joissa liikkuu paljon lapsia.
® Palvelutalojen ymparistot, joissa liikkkuu esimerkiksi vanhuksia tai liikkumis- ja toimimisesteisia.

o Liikekeskustat, torit, aukiot ja kavelykatujen risteamiskohdat, joissa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
maara on suuri.

® Merkittavat tai huonot jalankulkijoiden ja pyorailijoiden risteamiskohdat autoliikenteen kanssa seka
risteamiskohdat, joissa on huonot nakemat.

® Vaylat, joiden vaakageometria, poikkileikkaus, paallyste tai tieymparistd eivat tue riittavasti asetettua
nopeusrajoitusta.

e Standardiltaan alemman verkon vaylat, joita kaytetaan koulureittina ja joilta puuttuvat erilliset
jalankulun ja pyorailyn yhteydet.

e Siirtymakohdat, joissa likenneymparistd muuttuu ja nopeusrajoitus laskee.
@ Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden onnettomuuskasaumat.
® Liikkumis- ja asumisympariston viihtyisyyden ongelmakohdat.

12.5.2017
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# Hidasteiden sijoittamisen periaatteet
B>

e Hidasteita kaytetaan ajonopeuden saatelyyn joko tasaisin valein yhtenaisella
jaksolla tai alueella tai pistemaisesti poikkeuksellisessa vaylan kohdassa.

e Hidaste sijoitetaan niin, ettei se tule yllatyksena tienkayttajalle. Autoilijalla tulee olla
ennen hidastetta riittavasti aikaa hidastaa ajonopeutta tai tarvittaessa pysahtya.

e Hidasteiden keskinainen etaisyys riippuu nopeusrajoituksesta. Sijoittamisessa tulee

ottaa huomioon asutus, liittymat, suojatiet, pyoratien jatkeet, erityiskohteet,
vaylavalaistus ja kuivatus.

L Suositeltava etdisyys hidasteiden Suurin etdisyys hidasteiden
Nopeusrajoitus Sy e
valilla valilla

50 km/h 150 m 250 m
40 km/h 100 m 150 m
30 km/h 60 m 100 m

12.5.2017 20



Hidasteiden kaytto erityiskohteissa:
linja-autolitkenteen reitit

.

e Matkanopeus, aikataulujen luotettavuus ja matkustusmukavuus ovat tarkeita
joukkoliikenteen palvelutasotekijoita. Tasta syysta ajoradan korotuksia ei
suositella kaytettavan, mikali vayla toimii linja-autoliikenteen runkoreittina
(useita vuoroja tunnissa).

eMikali vahaliikenteisen linja-autoliikenteen reitilla kaytetaan ajoradan korotuksia,
suositellaan kaytettavaksi tyynyhidasteita tai ympyrankaaren muotoisia
korotuksia.

eSoveltuvia ratkaisuja ovat sivusiirtymat, kavennukset, suojatien tai pyoratien
jatkeen keskisaarekkeet ja erilaiset hidastavat liittyma- ja pysakkiratkaisut.

e Hidasteiden mitoitus tulee varmistaa niin, etta ne soveltuvat linja-autojen ajourille,
pitkalle akselivalille ja pienelle maavaralle.

eLinja-autoliikenteen kayttamilla reiteilla on otettava huomioon etaisyys liittymaan.

e®Mahdollinen hidasteista johtuva matka-ajan pidentyminen tulee huomioida
aikataulusuunnittelussa.

12.5.2017 21



o Hidasteiden kaytto erityiskohteissa:
St erikoiskuljetusten reitit

e Hidasteiden suunnittelussa tulee ottaa T —

huomioon alueella tai sen laheisyydessa
sijaitsevan teollisuuden, rakentamisen ja
maatalouden kuljetustarpeet seka suurten
erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV). =

e®Raskaan liikenteen reiteilla suositaan
ratkaisuja, joissa on yliajettavia osuuksia.

Lk
enne

ka = mlllllu- I Ilzilarve SIV' lSl”Irlr]aSSa . T ,,.,.,’_::.,‘.‘,E.,,.’_“ ,;‘,_ 7-Y - .
— ,‘,._,,.k:ivaysf.ﬁ 5;_, <L : VAVV

voidaan tarkistaa ajourasimuloinnein.

e Suurten tyokoneiden (leveys 4,0 m)
likkumisen turvaamiseksi maatalousvaltaisella
alueella keskisaarekkeen kohdalla voidaan
pientareelle tai jalankulku- ja pyoratien
valikaistalle tehda ylimaarainen levennys.
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Hidasteiden kaytto erityiskohteissa:
halytysajoneuvojen reitit

e Hidasteita, erityisesti ajoradan korotuksia ja ajoneuvojen kohtaamismahdollisuuden
estavia ratkaisuja, tulee valttaa halytysajoneuvojen paljon kayttamilla reiteilla,
kuten sairaalalle tai paloasemalle johtavilla vaylilla.

e Mikali halytysajoreitilla liikenteen rakenteellinen rauhoittaminen on tarpeen,
suositellaan kaytettavaksi kavennuksia, toispuoleista sivusiirtymaa tai
tarinaraitoja.

e Hidasteiden sijoittamisessa on hyva kuulla pelastusviranomaisia.
e Hidasteiden tulee olla selvasti merkittyja ja valaistuja.

12.5.2017 23



Hidasteiden kaytto erityiskohteissa:
jalankulku- ja pyorailyvaylat

®Yleisperiaatteena on valttaa hidasteiden toteuttamista jalankulku-
ja pyorailyvaylilla. Pyorailijoiden nopeuden saatelyssa tulee
ensisijaisesti hyodyntaa tasauksen ja linjauksen mahdollisuuksia.

eKorotuksia ei tule kayttaa pyorateilla niiden pyorailijoille ja
rullaluistelijoille aiheuttamien turvallisuus- ja mukavuusongelmien
VUOKSI.

®Ongelmallisissa pyorateiden risteamiskohdissa voidaan kayttaa
mm seuraavia keinoja:

likenteen ohjaus, ajosuunnan osoittavat tiemerkinnat tai

muunlaiset ajosuuntaa osoittavat merkinnat | B
pienisateiset kaaret ennen risteamiskohtaa (huomioitava = A
kaarresateiden minimiarvot eri mitoitusnopeuksilla) tai T
risteamiskohdan siirto kauemmas esimerkiksi alikulun

suuaukosta

pyoratien risteamiskohta, jossa kiertosaareke
sivusiirtyma tai portti.
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Hidasteiden vaikutukset ymparistoon ja
tienkayttajiin

A
a“ty

e Hidasteiden aiheuttamilla ajonopeuksien laskulla on suuri positiivinen vaikutus jalankulkijoiden
turvallisuuteen.

e Hidasteista on seka hyotya etta haittaa ympariston ja tienkayttajien kannalta. Vaikutuksia voidaan
arvioida tarkasti vain ennen-jalkeen —mittauksilla.
e Melu
Yleisesti melutaso laskee ajonopeuden laskiessa.
Meluhaittoja voidaan vahentaa mm. sijoittamalla hidasteet riittavan lahelle toisiaan ja valttamalla
paikkoja, joissa melulle herkka toiminto sijaitsee valittomasti ajoradan tuntumassa.
eTarina ja maaperaolosuhteet

Erityisesti pehmeikkodalueilla ajoradan korotuksia tulee valttaa valittomasti ajoradan tuntumassa
sijaitsevan tarinalle herkan toiminnon kohdalla seka silloin jos vaylalla kulkee raskasta liikennetta.

Ennen hidasteen toteuttamista tulee selvittaa maaperaolosuhteet, arvioida tarinavaikutukset ja
tarvittaessa testata korotusten tarinavaikutuksia tilapaisella hidasteella.
o Liikenteen paastot

Liikenteen rauhoittamistoimet tulee suunnitella niin, etta vayla on ajettavissa mahdollisimman
tasaisella nopeudella ilman ylimaaraisia pyséhtymislijgwkiihdyttémisié.
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Hidasteiden mitoitus ja merkitseminen

12.5.2017
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Ajoradan korotukset -
Ympyrankaari- ja siniaaltomuotoinen
toyssy

o Pituusprofiili muodostuu yhdesta kuperasta ja kahdesta koverasta kaaresta

o Rakentamisessa keskeista on mittatarkkuus

@ Loivapiirteisen 10 cm korkean vympvrankaaritovssvn mitoitus eri

mitoitusnopeuksilla:

f 10 cm

Tyyppi | Henkil6auto- | Pydristys- Koveran kaa- | Hidasteen, Raskaan ajo-
jenmaksimi | kaarensdde, | rensade,R kokonaispi- neuvon no-
ajonopeus R tuus, L peustaso
hidasteen hidasteen
kohdalla kohdalla

Y20 20 km/h 1am 5,5mM 3,5mM 5 km/h

Y30 30 km/h 20m 12m 5,0m 15 km/h

Y40 40 km/h 53 m 25m 7,5mM 25 km/h

Y50 5o km/h 113 M 56,5m 3)1,0 m /9,5 m | 35km/h

Yr - 18o0m 40 km/h

Linja-autoliikenteen reiteilla loivapiirteisen hidasteen pituuden tulee olla vahintaan 6,5 met-

rid (suositus 10 m).
*) Sinimallisen téyssyn pituus

12.5.2017
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Ajoradan korotukset -
Suoraviisteinen toyssy

® Suoraviisteisessa tOyssyssa viisteen ja vaylan pinnan valinen kulma on vakio

riippumatta ajoradan pituuskaltevuudesta v

e Korotetun tasaisen osuuden pituuden tulee olla toyssyissa vahintaan 4 metria.
® Raskaisiin ajoneuvoihin aiheuttamaa heilahdusta voidaan vahentaa

muotoilemalla poistumissuunnan viiste tulosuunnan viistetta loivemmaksi.

@ Suoraviisteisen 8 cm korkean toyssyn viisteet eri mitoitusnopeuksilla:

Tyyppi Henkil6autojen | Viisteen | Viisteen Hidasteen koko- | Raskaan
suunnittelu- pituus, v | kaltevuus | naispituus, ajoneuvon
nopeus hidas- L" nopeustaso
teen kohdalla hidasteen

kohdalla

S20 20 km/h 0,6o0m 14 % 5,1 m -

S30 30 km/h 0,80 m 10 % 5,6m 10 km/h

S40 40 km/h 1,35 M 6 % 6,7m 20 km/h

Sso 5o km/h 2,00m 4 % 8,o0m 30 km/h

Sr - 3,20m 2,5% 10,4 M 40 km/h

*) Kun viisteiden valinen korotettu osa (K) on 4 m pitka.

12.5.2017
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Ajoradan korotukset -
Korotettu suojatie tai pyoratien jatke

® Suositeltava ratkaisu silloin, kun jalankulkijoita tai pyorailijoita on paljon ja nopeusrajoitus on
enintaan 40 km/h.
@ Ajorataviisteet ja korkeus mitoitetaan nopeusrajoituksen mukaan suoraviisteisen tai ympyrankaari

toyssyn mitoitusperiaatteiden mukaisesti. Yksityiskohtainen suunnittelu tehdaan Liikenneviraston
jalankulun ja pyorailyn suunnittelua seka esteettomyytta koskevien ohjeiden ja soveltuvien RT-

korttien mukaisesti.

h=8cm

K
v = viisteen pituus (taulukko 17) & &1
e = korotetun osuuden pituus ennen suojatietd, min 2 m vl 5 W ﬁ"v
o — e
S = suojatien ja/tai pydrétien jatkeen leveys | ‘
K = korotettu tasainen osuus, min 4 m, linja-autoreitilld ] [_—_:] i,
suositus 10 m . L——
e |
- I *] -
=]
{ = |
| | H
1 .
I
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Ajoradan korotukset -
Korotettu liittyma tai alue

e Korotettu liittyma muodostuu korotetusta liittymaalueesta, jonka viisteet mitoitetaan
mitoitusnopeuden ja liikenteen koostumuksen vaatimusten mukaan ympyrankaari tai
suoraviisteisen toyssyn mitoitusarvoja soveltaen.

Kaytetaan enintaan 40 km/h nopeusrajoituksella ja vain varauksin 50 km/h rajoituksella.
e Korotetun alueen viisteet ja tasaisen osuuden pituus mitoitetaan mitoitusnopeuden ja liikenteen

koostumuksen vaatimusten mukaan loivapiirteisen tai suoraviisteisen toyssyn mitoitusarvoja
soveltaen.

Korotetun osan suosituspituus seka korotetussa liittymassa etta korotetulla alueella on
vahintaan 10 metria linja-autoista johtuen.

® Ajoradan korottaminen laajemmalla alueella voi olla perusteltua esimerkiksi:
kauppa-aukion tai torin kohdalla
kavelykadun ja autoliikenteen kadun risteamiskohdassa
haluttaessa korostaa paikan merkitysta
haluttaessa parantaa erityisesti jalankulun olosuhteita vilkkaalla jalankulkualueella
saavuttaessa paattyvalle, lyhyelle tonttikadulle.

12.5.2017
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.~ . Pistemaiset kavennukset
\ 1 Tl

e Pistemainen kavennus voidaan mitoittaa niin, etta Vi

vastaantulevat ajoneuvot pystyvat kohtaamaan 0 v=Kzo05m
tavoiteltavalla ajonopeudella. i LEESE |
S e A = kohtaamismahdollisuus
®Pistemainen ajoradan kavennus voidaan toteuttaa e
myoOs ilman kohtaamismahdollisuutta enintaan
40 km/h nopeusrajoitusalueella L
e Sivuesteella voidaan esim. lyhentaa jalankulkijan ﬁ {‘
ylitysmatkaa suojatien kohdalla tai jasentaa T
vaylaymparistoa tienvarsipysakoinnin yhteydessa. T \_“ ol
e Kahdesta perakkaisesta ajoradan eripuolelle . et Fo
tehdysta sivuesteesta muodostetussa A = kohtaamismahdollisuus
mutkahidasteessa ei yleensa ole By RN holtammlshaim

kohtaamismahdollisuufta.

OSu_(d)Jatien tai pyoratien jatkeen keskisaareketta

voidaan kayttaa seka liittymissa etta liittymien
ulkopuolella parantamaan jalankulun ja pyorailyn
ajoradan ylityksen turvallisuutta.
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Sivusiirtymat

e Ajoradan sivusiirtyma soveltuu likenneympariston
muutoskohtiin, kuten taajamaan sisaantulon porttikohtiin. 7
Ajoradan sivusiirtyma on suositeltavaa tehda yhdistettyna
keskisaarekkeeseen, joka estaa ajolinjan oikaisun
vastaantulevien kaistan puolelta.

e Ajolinjan sivusiirtymaa voidaan kayttaa ajonopeuksia
hillitsevana elementtina linjaosuuksilla ja liittymaan R T~ )
saavuttaessa enintaan 60km/h nopeusrajoituksella.

saapumista tai nopeusrajoituksen muutoskohtaa.

e Hidastesaarekkeella voidaan korostaa taajamaan ? ?
T [
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Tilapaiset hidasteet

e Tilapaisia hidasteita ovat mm. paallysteeseen kiinnitettavat toyssyt ja siirrettavilla
esteilla kuten istutuslaatikoilla tai vastaavilla toteutetut tilapaiset ajoradan
kavennukset.

e Tilapaisia hidasteita kaytetaan esimerkiksi tietyomailla tilapaisten liikennejarjestelyjen
yhteydessa tai kohteissa, joissa hidasteen tarve kausiluontoista.

e Tilapaiset hidasteet soveltuvat lisaksi kohteisiin, joilta liikennetta halutaan tilapaisesti
ohjata muulle tieverkolle.

e Tilapaisten hidasteiden kaytossa on varmistettava, etta hidaste on kiinnitetty
asianmukaisesti, likennemerkein osoitettu nopeusrajoitus vastaa hidasteen
turvallista lapiajonopeutta ja etta hidaste ei muutenkaan vaaranna
liikenneturvallisuutta

e Tilapaisen hidasteen avulla voidaan my0Os etsia parasta paikkaa pysyvaksi
tarkoitetulle hidasteelle.
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Hidasteiden merkitseminen ja
havaittavuuden parantaminen

e Hidasteiden merkitseminen liikennemerkeilla ja tiemerkinnoilla Eabissis.
on ohjeistettu Liikenneviraston liikennemerkkien kaytosta Ll
annetuissa yleisohjeissa seka tiemerkintojen o
suun_nltteluoh{elssa ja Kuntaliiton liikennemerkkien kaytosta
kaduilla annetussa ohjeessa.

e Hidaste osoitetaan nopeusrajoituksesta riippuen
liikennemerkeilla ja tiemerkinnaoilla.

*Hidasteiden yhteydessa kaytetaan varoitus-, maarays- ja
ohjemerkkeja. Normaalisti varoitusmerkeilla osoitetaan
edessa oleva hidaste 150-250 metria ennen kohdetta.

*Ajoradan korotukset osoitetaan aina ruutumerkinnain.
Tiemerkinnoilla voidaan tehostaa yksittaisen _
!(ul;}ennemerkln, kuten nopeusrajoituksen, havaittavuutta ja
ehoa.

e Muita havaittavuutta parantavia keinoja ovat mm. hidasteen
kohdalla kaytettavat pollarit seka valaistus.
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Hidasteiden toteuttamisessa
huomioitavat asiat

@ Varsinaisten hidasteiden lisaksi nopeusrajoitusta voidaan tukea taajamamaisen tai
kaupunkimaisen ympariston luonnetta korostavilla toimenpiteilla. Nopeusrajoitusta
noudatetaan paremmin, kun liikenneymparisto viestii alhaisen nopeustason tarpeesta.

® Haluttuun ajokayttaytymiseen orientoitumista voidaan tukea hidasteiden ja liikenteen ohjauksen
Ilsakslé r_ndaterlaa I||vaI|nn0|IIa seka viherrakentamisen, muiden rakenteiden, valaistuksen ja
varusteiden avulla.

e Hidasteiden tulee olla selvasti havaittavia ja niiden tulee soveltua luontevaksi osaksi
ymparistoaan.

e Hidasteiden toteuttamisessa tulee huomioida erityisesti seuraavat asiat:
Ulkonako ja kaupunkikuvaan sovittaminen
Valaistus
Viherrakentaminen
Paallyste-erot
Kuivatus
Vaylan pituuskaltevuus
Kunnossapito
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Suunnitteluprosessi

¥
. . . .. Liikenneturvallisuus- )
e Hidasteiden suunnittelussa tulee huomioida suunnitelmat |, Aloitteet
erityisesti seuraavat asiat: Rauhoittamisen tarve
RauhOittamiSkOhteiden prioriSOinti Rauhoittamisen tarpeen maarittely | | Kohteiden priorisointi
. . . « Turvallisuustilanne « Pisteyttaminen
KOh_te|den tunr]_'Stam'SGn taUSta”_a on * Olosuhteet « Asiantuntijoiden kuuleminen
usein kunta- tai seutukuntakohtainen * Maankaytts
liikenneturvallisuussuunnitelma. . ixenteen olosuhteet
Joissain kohteissa voidaan laatia erillisia — :
liikenteen rauhoittamissuunnitelmia. Rauhoittamistoimenpiteen valinta
Asukkailta tai tienkayttajalta voi tulla myoOs || Tomenieen vainnassa huomioitava || Tomenpieiden sioitaminen
taal?\llge\llg PlﬁlvaagLSJEﬁteaS\(JaOarraaannpalkOISta tal * Nopeusrajoitus + Sidosryhmien huomioiminen
« Lilkennemaara
hoitoura kO|tS|Ja|ta . « Likenteen ominaispiirteet Ma@
HankekOhtalnen suunnlttelu Yksityiskohtainen suunnittelu
Seuranta . . . . . *Mitoitus *Haittavaikutukset
Toteutettujen hidasteiden suunnitelmien “Merkitseminen *Kunnossapidettévyys
mukaisuus on hyva tarkistaa

rakentamisen jalkeisin mittauksin. @ @
akentaminen
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e Hidasteiden oikeanlaisen toteutuksen
varmistamisella valtetaan negatiivisia
vaikutuksia ja saastytaan ajoneuvojen
rikkoutumisilta, jolloin tienkayttajat kokevat
toimenpiteet onnistuneiksi.

e Hidasteen toteuttamisen jalkeen suositellaan
dokumentoitavaksi rakenteellisen hidasteen
mitat. Mitattavat asiat riippuvat hidastetyypista.

o Seurantamittaus kannattaa toteuttaa toisen
kerran esimerkiksi 1-3 vuoden kuluttua, jolloin
voidaan havaita mahdollisesta kulumisesta,
kunnossapidosta tms. syntyneet muutokset.
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Kiitos!

www.lilkennevirasto.fi
www.facebook.com/liikennevirasto

www.twitter.com/liikkennevirasto

mika.Valtonen@liikennevirasto.fi




