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Helsingin kaupungin strategia

Edistetään kävelyn, pyöräilyn ja joukkoliikenteen 
osuutta liikenteessä 

Talvihoito on kaupungin toimivuuden kannalta erittäin tärkeää

▪ Kehittämällä

talvihoitoa 

Kuva: Pertti Nisonen



 Jalankulun olosuhteiden edistäminen talvella

 Jalankulkureittien verkostotarkastelu

 Linja-autopysäkkien talvihoidon tehovalvonta

 Pyöräteiden talvihoidon kehittäminen

Esitelmän sisältö

Kuva: Lauri Mannermaa



Talvihoidon verkostotarkastelu 
Helsingin jalankulkureiteillä 



Tausta ja tavoitteet

 Perinteisesti jalkakäytävien ja pyöräväylien talvihoitoluokitus 
on perustunut viereisen ajoradan hoitoluokkaan 

 Erityisesti jalankulkijat pyrkivät käyttämään lyhintä reittiä, 
joten reitti saattaa kulkea esimerkiksi pääväylältä 
asuntokadun kautta joukkoliikennepysäkille, nykyinen 
talvihoitoluokitus ei ole jalankulkijan näkökulmasta jatkuva

 Tavoitteena löytää ja tunnistaa ne kadut ja reitit, jotka ovat 
arjen matkoilla tärkeimpiä jalankulun reittejä jalankulun 
talvihoidon tarpeiden näkökulmasta

 Lähtökohtana on muodostaa asutuksesta tärkeimpiin 
jalankulkukohteisiin eheä, jalankulkuun kannustava  
verkosto 



 Konsulttina Sito Oy 

 Lähtötietoina: väestötiedot, 
pääpyöräilyverkko, 
esteettömät reitit ja alueet, 
valaistut reitit, latureitit 
sekä asiakaspalautteet

 Laadittiin 
paikkatietoanalyysejä 
kuvaamaan 
tarkastelualueen jalankulun 
kysyntää ja tarvetta 

Verkostotarkastelun toteutus



Reittien kiireellisyysluokitusperiaatteet

Luokka A 

 Klo 7 mennessä

 Yhdistää asutuksen merkittävimpiin 
jalankulkukohteisiin 

 Muodostaa rungon alueen läpi 
kulkeville yhteyksille

Luokka B 

 Klo 10 mennessä

 Tunnistettu keskeisiksi reiteiksi 
verkoston kannalta

Luokka C

 Klo 12 mennessä



Tuloksena uusi talvihoitoluokitus



Talvihoitoluokkamuutokset



Tulosten hyödyntäminen

 Urakoitsijoiden työnjohdon kanssa käydään tulokset läpi ja 
kohteet tarkastetaan maastossa käytännön talvihoitotyön 
toteutettavuuden kannalta

 Jouduttu karsimaan liian jyrkät tai kapeat puistoreitit sekä joissain 
tapauksissa ajoratojen viereisten jalkakäytävien luokkamuutokset

 Käyttöönotto ensi talvikauden alussa Staran hoitoalueella ja 
kilpailutettavissa urakoissa uusien sopimusten myötä 

Kuva: Antti Pulkkinen



Linja-auto pysäkkien talvihoidon 
tehovalvonta



Tausta ja tavoitteet

 Talvihoidolle asetettujen laatutavoitteiden täyttyminen 
vilkkaimmilla joukkoliikennepysäkeillä varmistetaan 
tehostetun valvonnan keinoin

 Pysäkkialueiden tehostetulla valvonnalla varmistetaan, että 
talvihoidolle asetetut voimassa olevat laatutavoitteet 
täyttyvät pysäkkialueilla

 Kuljettajilla sekä käyttäjille suunnatulla kyselyllä kartoittaa 
pysäkkien talvihoidon laatutasoa ja missä olisi mahdollisesti 
parannettavaa sekä mikä tekisi bussilla liikkumisesta 
houkuttelevampaa



Pysäkkien valintakriteerit

 HSL:n kanssa on valittu yhteistyössä 19 tehostetusti 
valvottavaa pysäkkialuetta

 Valintakriteereinä käyttöaste ja käyttäjäpalaute

 Pysäkkejä niin Staran kuin yksityisten urakoitsijoiden 
alueilta sekä kiinteistöjen vastuulla olevia (keskusta-alue)



Laatuvaatimukset

 Väylät aurataan ja liukkaus torjutaan ylläpitoluokituksen 
mukaisessa toimenpideajassa

 Linja-autopysäkit aurataan korokkeen pituudelta, siten että 
linja-autoon nouseminen ja siitä poistuminen on turvallista

 Auraus on toteutettava niin, että syntyvät lumivallit eivät 
haittaa kevyttä liikennettä (esimerkiksi pyörätuolin tai 
lastenvaunujen käyttöä), pysäkkien käyttöä tai aiheuta 
liikenneturvallisuutta heikentäviä näkemähaittoja



Pysäkkien valvonta
 Valvontaa tehdään tavanomaisen valvontatyön yhteydessä, 

siten että tehostettuun valvontaan valittuja pysäkkejä
valvotaan muita pysäkkejä tiheämmin

 Valvontakäynnit ajoitetaan lumisateen päättymiseen, 
liukkauteen, toimenpideaikojen päättymisen yhteyteen

Kuva: Peter Fahlström



Valvonnan raportointi

 Valvontaraportit 

Mobilenote 

–sovelluksella

 Poikkeamat kirjataan 
raportointiin, erikseen 
ajoradoilta ja 
jalkakäytäviltä

 Pysäkkien valvonnan 
yhteydessä 
kiinnitetään huomiota 
myös pysäkille 
johtavaan 
kulkuväylään



Bussinkuljettajien palaute

▪ Tehostetussa valvonnassa olleisiin pysäkkialueisiin ei ole 
kohdistunut yhtään palautetta

▪ Tiedot perustuvat HSL:n kokoamaan palautteeseen



Tulokset

 Talvi ollut lumenpoiston osalta helppo, liukkauden 
torjunnan tarvetta ollut runsaasti

 Vain vähäisiä ja lieviä laatupoikkeamia

 Vähälumisena talvena pysäkit ovat laatuvaatimusten 
mukaisessa kunnossa

 Jatkotoimenpiteet

 Tehovalvonta jatkuu myös ensi talvena

 Kerätään palautetta joukkoliikenteen käyttäjiltä



Pyöräväylien talvihoidon kehittäminen

Kuva: Pertti Nisonen



Normaaleiden laatuvaatimusten 
mukaisen talvihoidon haasteet pyöräilylle

 Pyöräilijöiltä tulleen palautteen perusteella nykyisten 
vaatimusten mukainen talvihoito ei edistä pyöräilyä

 Pyöräilijät ovat erityisesti toivoneet harjaamisen 
kokeilemista sekä reittikohtaista talvihoitoa

Kuva: Helena Roschier



Kehittämisen tavoitteet

 Kehittää Helsingin katuverkkoon, 
yhdyskuntarakenteeseen ja ilmastoon sopiva pyöräväylien 
talvihoidon menetelmä

 Löytää pyöräilyä edistävä sopiva talvihoidon laatutaso

 Selvittää laadukkaamman talvihoidon kustannukset



Priorisoidun talvihoidon reitit 2016-2017



Lumen harjaus

 Harjaus on kokeilun 
mukaan aurausta 
hitaampaa, auraus on 
noin 2-4 kertaa 
nopeampaa

 Harjauksen avulla 
saadaan parempi 
laatutaso kuin auralla. 
Pelkkä harjaaminen ilman 
liukkaudentorjuntaa ei 
kuitenkaan riitä

Kuva: Pertti Nisonen



Liukkaudentorjunta

 Harjauksen yhteydessä kokeillut aineet:

 Granlux (Talvella 2015-2016)

 Eco Melter: Kaliumformiaatti-pohjainen (Talvella 2015-
2016)

 Eco Sula: Kalsium magnesium asetaatti –pohjainen 
(Talvella 2016-2017)

 Suola: NaCl-hiutale & CaCl2-liuos (Talvina 2015-2016 & 
2016-2017)



 Suolalle (NaCl & CaCl2-liuos) vaihtoehtoiset 
liukkaudentorjuntanesteet todettiin toimiviksi teholtaan ja 
ovat haitattomampia:

 ympäristölle

 rakenteille

 ajoneuvoille

 …mutta kustannukset yli kymmenkertaiset



Tulokset
 Harjaaminen keskeistä 

laadukkaan pyöräilyä 
edistävän talvihoidon 
saavuttamisessa

 Liukkaudentorjunta-
aineena liuossuolan 
käyttöä vaihtoehtoisiin 
liukkauden 
torjuntanesteisiin 
verrattuna puoltaa sen 
hinta ja teho

 Suolaa käytetään 
harjauksen yhteydessä 
myös mm. Ruotsissa
ja Tanskassa

Kuva: Aki Antinkaapo



 Menetelmien ja koko pilotin käynnistäminen yhdessä Helsingin 
polkupyöräilijät Ry:n kanssa talvella 2015-2016:

 Noin 70 pyöräilijää valvoi laatua erillisen palautejärjestelmän 
kautta

 Talvella 2016-2017 käytössä Kerro kantasi- sovellus

Yhteistyö pyöräilijöiden kanssa

Kuva: Pertti Nisonen



Palaute reittien käyttäjiltä

 Positiivista palautetta:

 Talvipyöräilyn huomioimisesta ja olosuhteiden kehittämisestä

 Talvihoidon tasosta 

 Sepelittömyydestä

 Negatiivista palautetta:

 Suolan ja liukkaudentorjunta-aineiden korroosiovaikutuksesta

 Toivottu laatuvaatimusajan pidentämistä arki-illoille

 Yksittäisistä epäonnistuneista hoitotoimenpiteistä; 
lumenpoisto, liukkaudentorjunta

 Koiranulkoiluttajilta koskien koirien tassuja



Pyöräilijöiden määrä reiteillä

 Kuusi laskentapistettä 
reiteillä

 Yhteenlaskettu määrä 
laski edellistalvesta noin 5 
%, talvi alkoi marraskuun 
alussa

 Tammi-ja helmikuun 
yhteenlasketuissa 
pyöräilijämäärissä oli 
kasvua noin 61 % 
edellistalvesta

 Pyöräilijöitä siirtynyt 
paremmin 
kunnossapidetylle reitille



Kustannukset normaalia hoitoa 
korkeammat

 Korkeamman laatutason kustannukset ovat kalliimmat kuin 
peruslaadun

 Liukkaudentorjuntamateriaalin korkeampi menekki

 Hoitokertoja useammin

 Harjauksen hitaudesta

 Kustannukset ovat puolitoista-kaksinkertaiset verrattuna 
nykyisten laatuvaatimusten mukaiseen talvihoitoon

Kuva: Pertti Nisonen



Ensi talvelle kehitettävää

 Reitistön laajentaminen

 Harjakoneeseen polanneterän tai auran yhdistäminen

 Laatuvaatimusaikojen pidennys

 Ruotsissa kehitetyn suolayhdisteen, Karlstadslaken kokeilu

 Talvihoidon laadun seurantamahdollisuudet internetissä

Kuva: Pertti Nisonen

Kuva: Pertti Nisonen



Reitistön laajentaminen

 Verkostoa laajennetaan max. 40 km pituiseksi vuoteen 
2019 mennessä, lisäämällä verkostoon vuosittain yksi reitti

Priorisoidut pääreitit ehdotus 

KSV/Liikennesuunnittelu



Kiitos!

Kuva: Lauri Hänninen


